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ВМЕСТО ВСТУПЛЕНИЯ. 
СТРАНИЦЫ ИЗ ЖИЗНИ ВЕЛОСИПЕДА

К олесо известно с гл уб о ко й  древности , но 
сравнительно недавно человек, соединив  два кол е­
са, создал велосипед.

П ервы й двухколесны й велосипед с педалями, 
бол ьш и м  в едущ им  пе р е д н и м  кол есом  и малым 
задним  бы л по строе н  в России крепостны м  м асте­

ро м  Е. М . А рта м о н о в ы м  в 1801 го д у . На нем  он 
проехал от В ерхотурья  (п о д  П е р м ь ю ) д о  П е те р б ур ­
га. В 1808 го д у  в П а ри ж е появился двухколесны й 

велосипед без р ул е в о го  управления. Д виж ение 

осущ ествлялось отталкиванием  ногам и от земли. 

П озж е не м ец ки е  м еханики снабдили этот велосипед 
рулевы м  управлением , педалям и и ш атуном . Со 

врем ене м  де ре вя нны е  колеса бы ли зам енены  
об одам и, п р ов ол оч н ы м и  спицам и и резиновы м и 
ш инами.

Б урное  развитие это го  и зоб р етен и я  приходится 
на 60— 70-е годы  п р о ш л о го  столетия. Вот как писали 
о д вухкол есны х м аш инах, накатывавших по зем ны м  
д о р о га м  свои первы е ки ло м етр ы , газеты 120-летней 
давности.

«А н гл и й ски й  аптекарь Кем п первы м  прокатился 
на велосипеде по И ндии ,—  писал в 1869 го д у  
совер ш е нно  потрясенны й этим  ф актом  ж урнал  

«Сын отечества».—  Так как д н ем  по причине нестер­

п и м о го  зноя вы ходить на инд ийские  улицы  невоз­
м о ж н о , то Кемп выехал на своей м аш ине ночью , 

б л а го р а зум н о  запасш ись ф онарем . Э то п р о и схо д и л о  
в окрестностях Бом бея. И ндусы  бы ли пораж ены  

при виде человека, кото ры й  с б ы стр отой  стрелы  
несся на колесе. М н о ги е  падали на колени, вооб ра-
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жая, что б о г Вишну вновь воплотился и сош ел 

на зем лю ».
«В А нгл ии  страсть к велосипедам  развивается 

все бол ее  и б ол ее ,—  сообщ ает в том  ж е  го д у  
этот ж урнал , как бы ко м м е н ти р уя  сор евно ва ни е.—  
Д овольно странное пари п р о и схо д и л о  там недавно 
м е ж д у  одним  велосипедистом  и п о го н щ и ко м  ослов. 
О ни побились об заклад, кто  из них пр ое д е т ск о р е е  

пространство в три  м или. Все дум али, что побед ит 
велосипедист, но случилось наоборот. О сел до 
такой степени усердствовал, что  соверш ал чудеса 
бы строты  и прибы л первы м  к цели в три  четверти 

часа. С о пе рни к  его, кото р ы й  в беш енстве, что 
остался по б еж д ен ны м , готов бы л разбить своего  
м е ханического  коня, д о л ж е н  был заплатить услов­

л енн ую  сум м у, и, говорят, весьм а значительную ».
Как всякое техническое  новш ество, велосипед 

с тр уд о м  завоевывал себе право на сущ ествование. 

«По уве р е н и ю  венских газет,—  о с т о р о ж н о  соо б щ а­
ли «М осковские  вед о м ости » ,—  п р о ф е ссо р  д о к то р  

О ппол ьцер  высказался сл е д ую щ и м  об р азо м  о 

в редности  действия на зд о р о вь е  велосипеда: 
«Л ю дьм , п о -ви д и м ом у, ещ е м ало гр о м а д н о й  с м е р т ­

ности, го спо д ствую щ ей  у нас. ибо иначе нельзя 
объяснить усердие, с каким  начали по всю д у  забав­
ляться велосипедам и. Не по д л еж ит со м н е н и ю , что 

ч р е зм е р н о е  напряж ение м ускул ов, н е о б хо д и м о е  
при управлении вел осипедом , л е гко  п р ои звод ит 

не только ги п е р тр о ф и ю  всех м ы ш ц и сердца, 
но ещ е причиняет разны е болезни  в сер дце , а не­

р е д ко  и аневризм ы ».
Но практичны е англичане уж е  искали велосипеду 

полезное при м ен ени е . «Велосипедисты  впервы е 
удостоились на днях бы ть п р е д м е то м  о б суж д ен и я  

в палате англ ийского  парлам ента,—  писала в 1869 го ­

д у  газета «Н овое в рем я» .—  О дин из недавно из­
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бранны х членов этой палаты сделал ге не ра л-п очт­

м е й сте р у  запрос, нельзя ли б уд е т прим енить это 
и зоб р етен и е  к доставке писем по почте за город . 
Г енерал -почтм ейстер  отвечал, что бы ли уж е деланы 

опы ты  в этом  р о д е , но  что п о д о б н о е  изобретение 
годится тол ько  на ро вн ой  д о ро ге » .

Велосипед становится все бол ее  популярны м . 
«Б ирж евы е ведом ости»  в 1869 го д у  пы таю тся уж е 

по д готови ть  своих читателей к появлению  в России 
чудесны х м аш ин: «Из-за границы  привезено в П итер 
м н о ж е ств о  сам окаток под  иностранны м  названием 

велосипед. Но что за м аш ина велосипед? Это 
маленькая тел еж ка  о  трех или двух колесах. О дно  
из них д виж ется вм есте с осью , как в паровозе. 
На те л е ж ку  садятся верхом , ноги  ставят на при ступ ­
ки п е р е д н е го  колеса и надавливаю т их то правою , 
то л евою  н о го ю . О т об р ащ е ни я  пе ре д н ее  колесо 

б е ж и т  вперед , а задние обращ аю тся в о кр уг оси. 
Вот и вся п р е м уд р о сть ... Езда на сам окатках дается 

так ж е  не ско р о , как и коньки, но  упр аж нение  

научит находить ц ентр  тяж ести...»
А  вот и первое  своео б ра зно е  ци р ко во е  представ­

ление, описанное в 1869 го д у  в «Сыне отечества»: 
«Из Н ью -Й ор ка  пиш ут: «П ро ф е ссор  Д ж енкинс
соверш ил  в своем  р о д е  великий подвиг: он проехал 
на велосипеде над Н иагарским  водо па до м  по 
канату, пр о тя н уто м у  на п р отяж е ни и  тысячи англий­
ских ф утов. Колеса велосипеда были в три дю й м а  
ш и р и н о ю , пе ре д н ее  кол есо  им ело в диам етре  
38 д ю й м о в , а заднее —  34. П р оф ессо р  и е го  экипаж  

весили 270 английских ф унтов. К ро м е  того , он 
д е р ж а л  в р уке  ш ест д л и н о ю  в 8 ф утов, весом 
в 28 ф унтов, с д вум я десятиф унтовы м и ш арами 

на оконечностях. П р оф ессо р  соверш ил  свой 
п е р е е зд  в 11 м инут. На половине д о р о ги  он остано­
вился на не скол ько  м инут, чтобы  дать врем я снять
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с себя ф отограф ическое  изоб р аж е ни е  и чтобы  п е р е ­
вести дух».

А  «Н иколаевский вестник» в 1870 го д у  пиш ет «

о том , что «повсем естно входящ ие в м о д у  сам ока­
ты, или велосипеды , получаю т наконец, при м ен ени е  
и к военном у делу. А встр и й ской  сл уж б ы  капитан 

Пистотник предлагает н о во го  р о д а  новинку —  сам о­
кат, на которы й м о ж е т  пом еститься десять солдат 
с осо б о  устро енн ы м  картечником ».

Наконец, велосипеды  стали завоевывать ро сси й ­
скую  знатную  публику. «В последнее  врем я в н е ко ­
торы х магазинах на К узне цком  м о сту ,—  соо б щ аю т 

«Русские ведом ости» в 1869 году,-— получена весь­
ма значительная партия сам окатов, или вел осипе­

дов. Это, как известно, д вух- и трехкол есны е  
одиночны е экипаж и, в кото ры х сед о к  м о ж е т  без 
лош ади ехать куда е м у у го д н о , приводя  в д в и ж е ни е  
своими ногам и колеса и направляя свой экипаж  

рукам и посредством  по во ро то в  сте р ж н я . При х о р о ­
шем управлении такой сам окат м о ж е т  делать 

по 18 верст в час... П ростон ар одье , видевш ее 
эти самокаты, уж е  обозвало  их чертопхайкам и...
Страсть к сам окатам , этой новой забаве, д о  то го  

распространилась по всей Европе, что ф абриканты  
велосипедов реш ительно  не успеваю т заготовлять 

их. Но все-таки Европа далеко отстала в этом  от 
А м е ри ки , где  скачка на велосипеде сделалась 
лю б и м ы м  занятием всех классов общ ества. О со б е н ­
но ю  л егко стью  отличается паровой велосипед, на 
ко то р о м  м о ж н о  ехать по всякой м остовой , даж е 

и по м осковской».
В том  ж е  го д у  во Ф р анции  состоялись и первы е 

оф ициальны е соревнования по в ел осп орту  м е ж д у  
Руаном и П ариж ем  на деревянны х велосипедах.
Развив скорость в сре д н е м  11 ки л о м етр ов  в час, 
победитель пр еодолел  расстояние в 120 ки л о м е т-
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ров... почти за 11 часов. П ервы е гонки  велосипе­
дистов в России бы ли пр овед ены  на б еговом  
и п п о д р о м е  в М оскве  24 ию ля 1883 года.

Но тот велосипед, кото ры й  в общ их чертах 
сохранился д о  настоящ его  врем ени , был создан 
в 1893 го д у  в А нглии .

П р ом ы ш л е н н о е  п р о и звод ство  велом аш ин нача­
лось в кон ц е  X IX  века и тогда ж е  в Европе их стали 
ш и р о ко  прим енять в в оенном  деле для связи, 

пе ре во зки  ранены х, л егки х ор уд и й , в о ен но го  и м у­
щества.

П ервое круго св е тн о е  путеш ествие на велосипеде 
соверш ил  в 1911— 1913 годах А . П анкратов (Россия), 
за что бы л уд о стоен  высш ей награды  М е ж д ун а ­

р о д н о го  сою за  велосипедистов (создан в 1900 го ­
д у ) —  Бриллиантовой звезды.

М ассовая езда на велосипедах, развитие вело­

спорта  в России пр и ход ится  на 20— 4 0 -е  годы  
XX века. И важная роль в этом  принадлеж ит 

Х ар ько вско м у в е л оси пе д н ом у заводу имени 
Г. И. П е тр овского .



РОЖДЕНИЕ ОТЕЧЕСТВЕННОЙ 
ВЕЛОСИПЕДНОЙ ПРОМЫШЛЕННОСТИ

1923— 1932 годы



ОРГАНИЗАЦИЯ ПРОИЗВОДСТВА

Д о Великой О ктя б рьской  соц иалистической ре во­

л ю ц и и  в стране не бы ло своей вел оп ром ы ш л ен­
ности. В 1905— 1914 годах пр ои звод ством  велоси­
педов в России и их прод аж е й  занимались две 

иностранны е ф ир м ы : Л е й т н е р а —  в Риге и Д укса —  
в М оскве . В Риге располагалась ф абрика по пр ои з­
водству велосипедов и автом обилей «Россия» 

и не скол ько  м елких кустарны х м астерских ком па­
нии «А . Л ейтнер  и К °». П р ед при я ти е  закупало 
по и м п о р ту  сл ож н ы е  детали, узлы  и специальны е 
м атериалы  и, по степенно  увеличивая ном ен кла туру  
деталей соб ствен ного  изготовления, из года в год 
наращ ивало вы пуск д о р о ж н ы х , полугоночны х, дам ­

ских и детских велосипедов.
Ф и р м а  реализовы вала п р о д у к ц и ю  через свои 

магазины  в Риге, М оскв е  и Варшаве, пересылала 
велосипеды  и почтой. П род аж ная стоим ость вело­

м аш ины  составляла от 100 (де тский ) д о  200 руб л ей  
(д о р о ж н ы й ).

За десять лет п р ед пр ия ти е  и зготовил о  75 тысяч 
маш ин. Еще о ко л о  140 тысяч Россия приобрела  
в те ж е  годы  за границей.

В 1914 го д у  началась первая м ировая война, 

и ф ирм а прекратила вы пуск велосипедов. П р е д ­
приятие  Л ейтнера  (не  в полном  ком плекте) 

в 1915 го д у  бы ло эвакуировано в Харьков. Его

Б ю р о  ячейки  Л К С М  1-го
Г о с у д а р ств е н н о го  вел озавод а  им . Г. И. П е тр о в ско го . 
П ервы й  справа —  с е кр е та р ь  б ю р о  С. Ш у н ь к о .
1924 го д
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разм естили в нескольких свобод ны х цехах завода 
«Серп и м олот» . Здесь д о  1924 года в небольш их 
количествах изготавливались складны е велосипеды  

для военны х «самокатных» частей. Главной п р о д у к ­
цией завода являлись военны е заказы, не связанны е 
с преж ней  основной специализацией.

После окончания первой им периалистической , 

а затем и гр аж д ан ской  войны  страна вступила на 
путь восстановления н а р о д н о го  хозяйства на новой, 

социалистической основе. П р ед при яти я  были нацио­
нализированы  (в том  числе и иностранны е), был 
принят и начал осущ ествляться Государственны й 
план электриф икации России —  ГО ЭЛРО . Э то уск о ­
рил о  процесс во зр о ж д е н и я  н а р о д н о го  хозяйства 
и, пр е ж д е  всего, пром ы ш л енности .

В 1920 го д у  в Х арькове был создан областной 
М еталлотрест, к о то р о м у  подчинялось нескол ько  
м еталлообрабаты ваю щ их заводов —  «Красный О к ­
тябрь», им ени Т. Г. Ш е в че н ко , м еталл о-ш там по- 

вочный, С ум ский м аш иностроительны й. В конце 
1923 года в си стем у Х а р ько вско го  м еталл ооб ъ е- 

динения вош ел и бы вш ий завод Л ейтнера. М ате ­
риальны е ресурсы  заводов и треста были о гра ни ­
ченны м и, но благодаря взаи м оп ом о щ и  о б ъ е д и н ен­

ные пред приятия , преодолевая труд ности , восста­
навливали производ ство , в том  числе и велоси­

педное.
За ко р о тко е  врем я бы вш ий завод Л ейтнера 

см енил несколько  ведом ств. О н подчинялся гу б е р н ­
ской транспортной  секции (Губтранс), го р ко м хо зу , 

автосекции исполком а... И каж ды й новый «хозяин» 
давал задание на вы пуск своей пр о д укц и и , п о кр ы ­
вавшей текущ ие нуж ды  страны  —  автосвечей, боль­

ничных коек, ско в о р о д о к ...
В сентябре 1923 года Харьковский губ е рн ски й  

Совет н а р о д н о го  хозяйства ра ссм отре л  вопрос
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Так начинался Х а р ько вский  вел о си п е д н ы й  завод.
П е р в о е  р а б о ч е е  с о б р а н и е  вел о стр о и те л е й  

на т е р р и т о р и и  б ы в ш е го  заво да Гельф е рих-С аде 
(н ы н е  завод  «С ер п  и м о л о т» ). 1923 год

о бы вш ем  велозаводе Л ейтнера и, чтобы  в кл ю ­

чить е го  «в общ ий  план производства пр о м ы ш л е н ­
ности Х арьковской  губ е рн и и»  и организовать на 
нем п р о и звод ство  велосипедов, пр ед ло ж и л  со ­
ответствую щ и м  го р о д с к и м  организац иям  разра­
ботать:

«1. план пе р е б р о ски  завода и установки станков, 
спо соб  п е р е б р о ски  и стои м ость  с описанием  стан­
ков и м аш ин;

2. план организации производства на пр е д сто ­
ящ ий го д ;

3. ф инансовый план по д а нн ом у пр е д п р и я ти ю  
на этот ж е  год , вклю чая и расходы  по пе ре­
б р о ске ;

4. баланс производ ственны й и ком м ерч е ски й  
с по д р о б н ы м и  учетны м и вед о м остям и  по всем 

статьям актива и пассива;
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5. план в о зм о ж н о го  изы скания дополнительны х 

средств в случае, если баланс завода б уд е т не­

удовлетворительны м ».
По всем пе речисленны м  пунктам  н е о б хо д и м о  

бы ло представить д о кум е н ты  губ со вн ар хозу  

к 1 о ктя б р ю  1923 года.
На основании по д готовл енн ы х м атериалов Х арь­

ковские губ и сп о л ко м  и го р со ве т приняли  постанов­

ление (№  89 от 13 но яб р я  1923 го да ): «В целях 
б олее ра ци он ал ьн ого  использования б ы вш е го  за­

вода Л ейтнера  и б ы вш е го  завода Блейхерта п р и ­
знать це ле сооб р азн ы м  об ъ е ди н ени е  этих двух 
заводов путем  перевода о б о руд ован ия  завода 
б. Л ейтнера в завод б. Блейхерта. Работу по 
п е р е о б о р уд о ва н и ю  закончить в течение 2,5 месяца. 
Признать не о б хо д и м ы м  оказание ГСНХ б а н ковского  
кредита  через К ом м унальны й банк с р о к о м  на 
6 месяцев, взяв ответственность на Губ исполком ».

Этот д о ку м е н т  является «м етри чески м » свид е­

тельством о р о ж д е н и и  в стране п е р в о го  Г осуд ар­

стве нн ого  вел о си п е д н о го  завода, по  ж е л а ни ю  
рабочих в скоре  по лучи вш е го  им я В сеукр аи н ского  
старосты  и их ш еф а Г. И. П е тр ов ского . Д и р е к то р о м  

был назначен И. М . Ж ила.
Т ерритория завода провол очн ы х канатных д о р о г  

ф ирм ы  Блейхерта и Э йхнера (Х арьков  —  Л ейпциг), 

куда был переведен бы вш ий велосипедны й завод 
Л ейтнера, находилась напротив завода «Серп 
и м олот», на К ор си ковской  ул иц е  (ны не М о ско в ­
ский пр осп ект) и составляла о ко л о  трех гектаров. 

С ю да подходил а ж е л е зн о д о р о ж н а я  ветка.

В технической б и б л и о те ке  велозавода хранится 
генеральны й план заводской те р р и то р и и  и с тр о ­
ений тех лет. Ц ентральны й кирпичны й кор пус , 
построенны й в 1893 го д у , им ел площ адь 1200 
квадратны х м етров. П лощ адь в то р о го  п р о и з в о д ­
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стве нн ого  корпуса  (то ж е  к и р п и ч н о го ) высотой 
о к о л о  десяти м е тр ов  составляла 800 квадратны х 
м етров. И м елось не скол ько  деревянны х по строе к  
общ ей пл ощ адью  450 квадратны х м е тр о в  и больш ой 
ж и л ой  д о м  с ф руктов ы м  сад ом  На этом  м есте 
и развернулись работы  по со зд ан и ю  первенца 
оте честве нн ого  велостроения.

П р ед сто ял о  провести  ре м он тн о -стр о и те л ь н ы е  

и сантехнические работы , см онтировать  им ею щ ееся  
и изготовить нестандартное техн ол оги ч е ское  об о­
руд ован и е , оснастку, по д готови ть  техн иче скую  
д о кум е н та ц и ю , по д о б ра ть  и обучить кадры .

Ко врем ени  организации вел опроизвод ства  на 
заводе работало всего 50 рабочих и специалистов- 
практиков  из тех, кто  эвакуировался в Харьков из 
Риги в 1915 го д у . О ни составили костяк б уд ущ е го  
коллектива, стали м астерам и и инструкто рам и , 
обучали новичков. На строительстве и м о нтаж е 
работали все. О чищ али пом ещ е ни я  от н е н уж н о го  

п р е ж н е го  о б о руд ован ия , хлама и м усора, р е м о н ­
тировали кры ш и, полы , окна, устанавливали станки.

В центральном  ко р п усе  разм естили  м еханический 

цех. Станки не им ели индивидуальны х м о то р о в  

и работали от о б щ е го  л оком оти ва  при по м ощ и  
р е м е н н о й  передачи от трансм иссионны х групповы х 
валов. Для м онтаж а трансм иссий  приш лось устроить 

специальны е клети из деревянны х брусьев, отчего  
цех им ел вид засо хш е го  на к о р н ю  леса.

Во в то р о м  ко р п усе  организовали сб ор очн ы й  цех. 
В при спо соб л енн ы х для производ ства  деревянны х 

по м ещ е ни ях  об о р уд о в а л и  отд ел очны й цех, где 

работала всего  одна бр и га д а  —  инструм ентальщ ики .
П араллельно шла по д го то в ка  технической д о к у ­

м ентации. Ч ертеж ей, техн ол оги че ски х  карт, спе ци ­

ф икаций на заводе не бы ло. И зготовл ение  дета­
лей, узлов осущ ествлялось по образцам  (ш аб ло­
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нам) и к ним  доделы вались соп р я га ю щ и е ся  д е ­
тали. Здесь весьм а п о м о г опы т кадровы х рабочих. 
В техн ол оги че ском  б ю р о  работала м о л о д е ж ь, 
з том  числе вы пускники Х а р ько вско го  те хн о л о ги ­
ч еско го  института М . Бойко, 3. К ореневский, 
Я. Крупенин, П. Левит, В. Пустовалов. И все-таки 

специалистов не хватало, каж ды й осваивал не­
скол ько  специальностей. М . Б ойко  была, на прим ер, 

и коп и ро вщ и це й , и св етоко пи ро вщ и ц е й , и архива­

р и усо м . Д о лж н ости  начальника те хн о л о ги ч е ско го  
б ю р о  ещ е не бы ло, пятеро  энтузиастов сами рас­
пределяли м е ж д у  соб о й  работу, исходя из тр е ­

бований производства, наклонностей и сп о со б н о ­
стей каж д о го . Все вм есте упо рядочи вал и  пе рви ч­

н ую  техн иче скую  д о кум е н та ц и ю , оф ор м л ял и  че р ­
теж и  осн о в н о го  изделия.

П ом огая производ ству, техн ол оги  учились у ра­

бочих.
—  К аж д ую  с в о б о д н у ю  от чер теж н ой  д о ски  м и н у ­

ту,—  вспом инал ветеран велозавода Е. В. Кацев,—  
мы пр овод и ли  в цехе. Н аблю дали за той или 

иной производ ствен но й  операцией, просили  рабочих 
показать, как ра ботаю т инструм енты , п р и сп о со б л е ­
ния, вновь собранная оснастка, интересовались, 

каки>2, на их взгляд, есть недостатки  в но ­
вой технологии . С оветовались с опы тны м и ра­
б очим и и м астерам и о  новы х ко н стр укто р ски х  

зам 1 юлах. И н ж ен ер ы  росли вм есте с ра бочи м  кол ­
лективом .

В проце ссе  работы  искали и находили сам ые 

неож ид анны е техн ол оги че ски е  реш ения. Н априм ер, 
п р ед пр ия ти е  не и м ел о  специальны х тр уб  для 

велосипедны х рам . К то-то  пр е д л о ж и л  использовать 
казацкие пики, оставш иеся на те р р и то р и и  сосе д н е го  
завода со  в рем ени  первой м и р о во й  войны . Тех­
н о л о ги ю  изготовления пере дн ей  и задней вилок
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подгоняли  под м атериал. Трубки набивали песком , 
отверстия закупоривали б ум аж ны м и  пы ж ам и и 

затем с п о м о щ ь ю  л ом и ка  в р уч н ую  сгибали н уж ­
н ую  вилку.

Н ебольш ой рам ны й цех был заставлен коры там и 
с песком , возле кото ры х сидели работницы -набив- 
щ ицы . Цех тонул  в облаках пыли, песок был 
везде —  в о д е ж д е , глазах, волосах и даж е на 

зубах. Ручной тр у д  преобладал во всех цехах. 
И в таких пр им итивны х условиях небольш ой кол­

лектив с м о г изготовить к кон цу  1923 года несколь­
ко  велом аш ин, а в 1924 го д у  —  б ол ее  тысячи 
велосипедов.

Развитие отечественной  пром ы ш л ен ности  в те 
годы  сдерж ивал а  зависим ость от капиталистиче­

ских стран, к ко то р ы м  пр и ход ил ось  обращ аться 
за м атериалам и, деталям и, обо р уд о в а н и е м  и даж е 

за проектам и. Расплачивалась страна за все золотом .
В 1925— 1926 годах велозавод закупал в А нгл ии  

труб ы  стальные цельнотянуты е (ш ести ра зм ер ов); 
п р о в о л о ку  спи ц е вую  и п р у ж и н н у ю  (пяти ра зм ер ов); 

пр оф и ли р ован ны е и сваренны е полосы  из хо л о д ­
нокатаной ленты  для ободьев; диски-заготовки  
больш ой ш есте рн и ; сталь у гл е р о д и стую  для ш ату­

нов. Из А н гл и и  поступали велосипедны е роликовы е 
цепи, ш арики и ш а ри код ер ж ател и , седельны е за­
клепки и спицевы е ниппели, м асленки, никелевы е 

аноды, граф итны е тигли, руч ки  целл улоидны е для 
руля, ш лиф овальны е и полировальны е кр уги , хи­
м ическая п р о д укц и я ... Часть м атериалов шла из 
Германии.

П онятно, что  в таких условиях о  наращ ивании 

выпуска велосипедов  не чего  бы ло и говорить. 
Выход бы л в б ы стр о м  развитии м е талл ургической  

пром ы ш л ен ности  СССР, п е ре ход е  на отечественны е 
м атериалы .
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П ринципиально важ ной технической  пр о б л е м о й  
стала замена цельнотянуты х тонкостенны х труб  

повы ш енной прочности , кото р ы е  закупались в Гер­

мании, на электросварны е трубы . Такие труб ы  
были сделаны  и испытаны отечественной п р о м ы ш ­
ленностью . С ократились валю тны е затраты и по ­
явилась возм о ж но сть  р е зко  увеличить вы пуск ве­

лосипедов.
Чтобы обеспечить п р о и звод ство  поковкам и 

и теплом , были по строены  небольш ая кузница и к о ­
тельная. О д н о в р е м е н н о  начала работать б ригад а  

по изго то вл ен и ю  инструм ента . Т ехнологические 

процессы  были пл охо  м еханизированы , требовали 
больш их затрат труд а  и врем ени . Заготовки  дета­
лей им ели больш ие пр и пуски  на о б р а б о тку . На­

пр и м ер , поковки  ш атунов обрабаты вались ф асон­
ны ми ф резам и по п р о ф и л ю  и стро ган и ем  по 
плоскостям , кор пус  задней втулки вытачивался из 

прутка д и а м е тр о м  60 м м  с о тхо д о м  в с тр у ж к у  
д о  70 процентов  металла. Н иппели вытачивались 
на автомате из пр утковой  латуни д и а м е тр о м  7 м ил ­

л им етров, зубья (б ол ьш ой  и м алы й), ш естерни 
ф резеровались. Н икилировали и окраш ивали узлы 
на упр о щ е н н о м  об о руд ован ии , отделка п о ве р хн о ­
стей на ш лиф овальны х кругах осущ ествлялась 
в пом ещ ениях с плохой  или вовсе отсутствую щ ей  

вентиляцией.
Т рудности преодолевались тер пен и ем , энтузиаз­

м ом , верой в светлое завтра, сознанием  того , что 

пр о д укц и я  не об хо д и м а  м о л о д о й  С оветской стране.

В 1923 го д у  на заводе была создана ко м со м о л ь ­

ская ячейка. Входили в нее тогд а  всего  три 

ком сом ол ьц а  —  Ф е д о р  Д ьяченко, Павел М ура то в  
и С ергей  Ш ун ь к о . Чуть по зж е  членам и ВЛКСМ  
стали Ф е д о р  С ериков, Яков М онасты рский , Васи­
лий Ц епковский, Ф е д о р  Гриш ин, А л екса нд р а  Ля-
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ш енко, А л екса нд р а  С то ж е н ко  и д р уги е . В 1925 

го д у  ком сом ол ьска я  организация насчитывала уж е
35 человек. О на вела за соб о й  м о л о д е ж ь  завода, 

которая активно участвовала в субботниках и вос­
кресниках, стрем илась быть в авангарде кол л ек­
тива. Ю н о ш и  и д евуш ки  занимались сп о р то м , были 

активны м и участникам и худо ж ествен но й  сам одея­
тельности. Цехи поначалу не отапливались, зим ой 

р уки  пр и м ер зал и  к м еталлу. К ом сом ольцы  по 

собственной  инициативе после работы  изготовили 
п е ч и -б ур ж уй ки  и установили их в цехах. Часто 
оставались на ночь, топили печи, чтобы  нагреть 
пом ещ е ни я  к началу р а б о ч е го  дня.

Самой м ассовой общ ественной  организацией за­
вода была проф сою зна я . В начале апреля 1924 года 
она насчитывала 250 человек. Заводская пр оф со­
ю зная организац ия входила в проф ессиональны й 

со ю з  ра ботни ко в  м еталлообрабаты ваю щ ей пр о ­
м ы ш ленности  «М еталлист». О дин  из крупнейш их 
в губ е рн и и , он им ел восем ь по д р ай ком ов , в том 

числе в Сумах и Балаклее.

В состав п е р в о го  завод ского  ком итета п р оф со­
ю за входили Е. В. Ф илатов (председатель), 

М . А . Горбачев (секр етар ь), С. А . Д ем идов, 
И. В. П узин и д р уги е . П роф сою зная  работа в кол ­

лективе осущ ествлялась по нескольким  направле­
ниям, бы ли созданы  секто ры  —  о р га ни зац ио нн о­
массовый, кул ьтурн о-пр освети тел ьны й , тариф ны й, 
охраны  труд а. А кти вн о  работала производ ствен­
ная ком иссия . Р егулярно, два раза в месяц, она 

рассм атривала сам ы е разны е вопросы , касаю щ иеся 

производства. Так, в ф еврале 1924 го да  на сове­
щании реш ались в опросы  об  уско р е н и и  пе ре б ро ски  

станков с о д н о й  производ ствен но й  площ адки на 
д р угую , сокр ащ е ни и  ср о к о в  ввода в эксплуатацию  
цехов и вы пуске первой партии велосипедов
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Г. И. П етровски й  (в ц е н тр е  в б е л о й  р уб а ш к е ) 
сре ди  ра б о ч и х  завода.
1924 го д

в количестве 50 ш тук. На заседаниях ком иссии 

рассматривались вопросы  пром ф инплана  и ход 
его  вы полнения, вопросы  сниж ения себестоим ости  
п р од укц и и , текучести  кадров, повы ш ения п р о ­
ф ессиональной по д готовки  рабочих, причины  не­
удовлетворительной  работы  отдельны х участков, 
простоя обо руд ован ия . К ом иссия осущ ествляла 
строгий  кон трол ь за хо д о м  вы полнения кол л е к­
тивного  до го во ра , обязательств со  стор оны  рабочих 

и адм инистрации.
П р овер ку  вы полнения ко л л екти вн ого  д о го в о р а  

проводили  сем ь специально сф орм ир ован ны х 

бригад , в ко то р ы е  входил о  28 человек. О  р е зул ь ­
татах доклады вали на цеховых и общ езавод ских 
проф сою зны х и рабочих собраниях.

П оскольку отдела техн иче ского  кон трол я  на 

заводе ещ е не было, за качеством  исполнения д е ­
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талей и велом аш ин следили специальны е ком иссии 

из рабочих во главе с м астерам и.

Республиканские и м естны е партийны е и совет­
ские органы  с первы х дней создания завода уд е ­
ляли ем у постоянное  внимание. Как-то, года два 
спустя после организац ии  велозавода, на п р о хо д ­
ной появился коренасты й человек в очках, с кл ин о­

об разной б о р о д к о й  и густы м и усами.
—  Где м о ж н о  видеть товарищ а Гаврю ш енко? —  

спросил он стор ож а .

С то р о ж  ответил, что на заводе тро е  рабочих 
носят такую  ф ам илию . Тогда посетитель объяснил, 
что он ищ ет то го  Гаврю ш енко , кото ры й  был де ле­
гатом  В тор ого  съезда Советов. П осле этого  все 
бы стро  уладилось. Николая Ф е д о ро ви ча  Гаврю ш ен­

ко, тогда  ещ е п р о сто  Николая, разы скали и позвали 
на п р о хо д н ую . В скоре он уж е  беседовал с П р ед ­
седателем  ВУЦИКа Г ри гор ие м  И вановичем  Пет­

ровским . Вместе с Н. Ф . Гаврю ш енко  В сеукраин- 
ский староста заинтересованно осм атривал п р е д ­

приятие, разговаривал с раб очим и, интересовался 
их ж и зн ь ю , заработкам и, условиям и труда, о р га ­

низацией производ ства (сам ко гд а -то  был токарем ). 

Почти весь день провел  Г р и го р и й  Иванович на 
заводе. С тех пор  Г. И. П етровский  стал часто 

посещ ать велозавод.
Ветераны вспом инаю т, как Г. И. П етровский как-то 

после см ены  выступал перед  ра бочи м и  с д о кл а­

дом  о текущ е м  м о м енте . П осле м ногочисленны х 
вопросов, на ко то р ы е  он дал четкие и ясные 

ответы, сф отограф ировались на заводском  дворе. 
С ним ок сохранился, экспо ни р уется  в заводском  
музее. На нем  р я д о м  с Г р и го р и е м  Ивановичем 

стоят совсем  ещ е м о л о д ы е  Н. Ф . Гаврю ш енко,
А. Я. С тож енко , Я. М . К рупенин, С. И. Каминская, 
Н. Д. Л евадны й и д р уги е .
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И ещ е одна гр упповая  ф отограф и я привлекает 
вним ание на стенде м узея. С н и м ок был сделан 

сразу после п е р в о го  п а р ти й н о го  собрания, со сто ­
явш егося в 1925 го д у  и изб ра вш его  партийное 
б ю р о . На ф ото  —  25 ком м уни стов-ве ло завод цев .

К ом м унисты  были совестью  за в од ского  кол л ек­
тива. М н о го е  сделали для становления завода 
Николай Ф е д о р о ви ч  Гаврю ш енко , с о р у ж и е м  

в руках отстаивавш ий С о ветскую  власть в годы  
граж д анской  войны ; Роберт Карлович Витенек, 
ко то р о го  ветераны -велозаводцы  пом нят с тр о ги м , 

всегда подтянуты м , ди сци п ли н ир ован ны м ; П етр 

Иванович Х илобок —  ко м м ун и ст  л е ни н ского  п р и ­
зыва, од ин из лучш их пр оизвод ственников ; С ергей  

Ф е д о р о ви ч  Ш ун ь ко , бы вш ий кра сно гвар дее ц , во­
евавший в гр а ж д а н скую  на Д онбассе; Клавдия 
Климовна М ягкова  —  лучш ий м астер с б о р о ч н о го  
цеха, по зж е  —  кавалер ор д е на  Ленина. Н екоторы е 

рабочие бы ли приняты  в партию  уж е  на велозаводе: 
Георгий П антю хов, В ладим ир К урилов, Василий 

Клочко, А л ександра  Л яш е нко  и д р уги е .
Благодаря энергии, настойчивости ком м уни стов  

удалось в первы е годы  отстоять завод, кото ры й  
хотели закрыть, так как не хватало пом ещ ений , 
материалов, обо руд ован ия , кадров. По их иници­
ативе началось строительство  инструм е нтал ьного  
цеха. С троили своим и силам и во в неур оч н ое  

врем я.
В 1926 го д у  на пр ои звод ство  была поставлена 

первая единая м о дел ь велосипеда «Украина». 
Вместо лейтнеровской  втулки «Россия» стала при­
м еняться б ол ее  соверш енная и надеж ная в экспл у­
атации, технологичная в и зготовл ении  втулка 
«Торпедо». (С варны е труб ы  отечестве нн ого  п р о и з ­
водства и втулки «Т орпедо» пр и м е н яю тся  всеми 
велозаводам и страны  и в настоящ ее врем я).
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Н есм отря  на сл ож н ости , коллектив не топтался 
на м есте, завод набирал по степенно  м ощ ности, 
увеличивая вы пуск велосипедов, осваивал пр о ­

гр а м м у  капитальных влож ений, заботился о каче­
стве своей пр о д укц и и .

В 1925— 1927 годах Х арьковский велозавод вы­

пустил 11,9 тысячи велосипедов, при этом 
снизив их себе стои м ость  со  129 д о  110 рублей 
69 копеек.

ДЛЕШЬ 50 ТЫСЯЧ 
ВЕЛОСИПЕДОВ В ГОД!

В 1927 го д у  велозавод приступил к разработке 
кон трол ьн ы х циф р первой пятилетки. Э то был 
первы й опы т пр огно зир ов ан и я  роста производства 
на длительны й сро к , по этом у рассм атривалось не­

скол ько  вариантов плана, из кото ры х д о л ж ен  был 
вы рисоваться ед инственны й, наиболее обоснован­

ный. Намечалось наращ ивать вы пуск велосипедов 
по годам , начав с 15 тысяч, и к кон ц у  пятилетки 
достичь выпуска 50 тысяч велосипедов в год. 
Для это го  пр е д сто ял о  построить  новы й п р о и зв о д ­
ственны й ко р п ус  пл ощ адью  1500 квадратны х м ет­

ров, что р е з ко  ул учш и л о  бы условия труд а  ра­
бочих при отд елке, гальванопокры тии, окраске, 
с б о р ке  велосипедов.

На о д н о м  из общ их заводских собраний, сос­
тоявш ем ся 18 ию ля 1927 года, (присутствовало 

315 человек) вы ступил Г. И. П етровский  и со о б ­
щ ил, что в центральны х плановых органах рас­

см атривается вопрос о строительстве но во го  вело­
завода в М оскве , рассчитанного  на вы пуск 100—  
120 тысяч м аш ин в год.

То, что не о б хо д и м  новы й м ощ ны й завод по 

вы пуску велосипедов, поним али все: пр оизвод ст-
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П артячей ка завода.
Во вто р о м  р я д у  пятый слева —
секр ета рь  п а р ти йной  о р га н и за ц ии  Д и д усе н ко .
1925 го д

венные м ощ ности  ХВЗ не обеспечивали п о тр е б н о ­
сти страны  в велосипедах. Но п о чем у надо с тр о ­

ить в М оскве, если м о ж н о  р е кон стр уи ро ва ть  завод 

в Харькове? С троительство здесь об о й де тся  де ш е в­
ле, п о том у что р я д о м  м ощ ная м еталлургическая 
база —  Запорож ье, Д н еп роп етро вск , Д н е п р о д з е р ­
ж инск, топливная —  Д онбасс, есть опыт п р о и з ­
водства велом аш ин, д о статочн ое  количество ква­
лиф ицированной рабочей силы. Эти позиции от­
стаивали рабочие и инж е не ры  Х а р ько вско го  вело­
завода.

Вопрос обсуж дался на партийном  б ю р о , в зав­

ком е, на собраниях общ ественны х организаций, 
общ их рабочих собраниях, плановых ком иссиях 

гориспол ком а , окр и сп о л ко м а  и в вы ш естоящ их 
плановых и д ирективны х органах. А кти вн о е  участие 
в об суж ден и и  этого  вопроса приняла печать.

26



В статье «Новый велозавод н е о б хо д и м о  строить 

в Харькове» газета «К ом м унист»  в нояб ре  1927 
года писала: «Х арьковский о к р у ж к о м  обратился

в ВСНХ СССР с пр осьб ой  ускор и ть  реш ение вопроса
о строительстве н о во го  велозавода. Новый завод 
н е о б хо д и м о  со о р уж а ть  на базе теп ере ш н его  заво­

да им. Г. И. П е тр овского . Для организации стр о и ­
тельства завода создан специальны й ком итет под 
пред сед ател ьством  т. Буздалина. В е го  состав во­
шли тт. С ид оров, Барановский (окр ф и н отд е л ), Бо­
родай (ра й ком  «М еталлист»), М аш и нко  и Костиков 

(окр пл ан )...»
24 ф евраля 1928 года в статье «С троить новый 

велозавод в Харькове» сообщ алось, что У кр эко - 
ном совет обратился в Совет Труда и О б ороны  
с ходатайством  о со о р уж е н и и  н о во го  велозавода 

в Х арькове на базе завода им. Г. И. П етровского . 
У кр эко н о м со в е т  подготовил  ди н ам и ку  роста пр о ­
изводства, затрат и стоим ости  велосипедов на новом  

заводе: с 1927 по 1931 го д  затраты на ре ко н ст­
р у к ц и ю  составят о к о л о  трех м иллионов  руб л ей  
(значительно м еньш е, чем  на строительство нового), 

вы пуск велосипедов  вырастет с 10 тысяч д о  125 
тысяч в год, себ естоим ость  од ной  маш ины  сни­

зится со  105 д о  75 руб л ей .
В м арте  в газетах появился ря д  зам еток работ­

ников завода. Их заголовки  д о статочн о  кра сн о р е ­

чивы —  «Завод им. П е тр о в ско го  —  прекрасная база 
для м ассового  производ ства велосипедов», «Силы 
у нас хватит», «Где м о ж н о  пр оизвод ить деш евы й 

велосипед?» О ни обосновы вали необ ходим ость  

строительства велозавода в Харькове.
Н аконец, 12 апреля газета сообщ ила, что на 

заседании коллегии  Главметалла обсуж дался воп­
рос о м есте строительства вел оси пе д н ого  завода. 
П р етен де нтов  б ы ло нескол ько  —  Харьков, М осква,

27



П одольск и д р уги е . Коллегия Главметалла обяза­

ла научно-технический совет в двухнедельны й 
сро к  провести те хн и ко -эко н о м и ч е ск ую  п р о в е р ку  

ка ж д о го  п р ед ло ж ен и я . Был сделан пр ед ва ри тел ь­
ный вывод: в о зм о ж н о  строительство  двух заводов 
с годовой  п р о и звод ите л ьно стью  120 тысяч вело­
маш ин каж ды й.

22 апреля 1928 года газета «К ом м унист» писала: 
«Вчера сообщ алось, что  о к р и сп о л к о м  получил от 
представителя У краины  при правительстве СССР 
окончательное закл ю чени е  о том , что высш ие 
органы  С ою за ССР по л о ж и тел ьн о  реш или  вопрос

о строительстве но во го  велозавода в столице У кр а ­
ины. С троительство н о во го  велозавода, в к о то р о м  
б удет использовано об о р уд о в а н и е  ста р о го  п р е д ­
приятия, позволит уж е  в течение трех лет увеличить 
выпуск велосипедов д о  100000 ш тук. У ж е  в те­
кущ ем  (т. е. 1928) го д у  планом  У крм аш тре ста  

пред усм атривается вы пустить 30 тысяч велосипе­

дов. В связи со  строительством  завода о кр и сп о л ко м  
считает не об хо д и м ы м  выпустить в столице спе­
циальный велозаем, чтобы  пом очь ф инансирова­

ни ю  строительства и дать в озм о ж но сть  тр уд я щ и м ­
ся на льготны х условиях п р и об р ести  велосипеды ».

Заместитель пр едседателя Х а р ько вско го  о кр и с- 
полком а, отвечая на вопрос работника  газеты 
«К ом м унист» о путях развития н о во го  велозаво­
да, заявил, что ВСНХ д о л ж ен  вы делить в 1928 

го ду  на строительство н о во го  завода 500 тысяч 
рублей . П р оизвод ство  б уде т ра сш и р е н о  д о  вы пус­
ка 125 тысяч велосипедов в го д . С ебестоим ость, 

а такж е розничная цена в кон це  пятилетки сни­
зится на 30— 35 пр оцентов , кол ичество  работников  
увеличится с 513 д о  1100 человек. Ставится такж е 
задача, чтобы  в 1931— 1932 годах новы й Х арьков­
ский велозавод уж е  им ел в озм о ж но сть  по лн остью
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работать на сы рье  и полуф абрикатах, изготовля­
ем ы х на советских заводах, освободивш ихся от 
им порта.

14 мая 1928 года под  председательством  члена 
п р ези д иум а  ВСНХ Госарина состоялось первое 
совещ ание по в опр осу  строительства в Харькове 
но во го  велозавода. В совещ ании приняли участие 
представители велозавода Г. И. П етр овского , У кр - 

м аш треста, о кр и спо л ко м а , отдела м естной п р о ­
м ы ш ленности  и ответственны е раб отники  м еталло- 

отдела ВСНХ. С овещ ание признало ц е лесооб раз­
ным передать п р ое кти р ован ие  завода Гипром езу.

13 октя б р я  1928 го да  состоялось совещ ание 

в Главм аш строе ВСНХ СССР по в опр осу  велоси­
п е д н о го  производ ства в стране. С овещ ание при­
няло ре ш е ни е  начать вы пуск велосипедов на Пен­

зен ском  заводе П атрубтреста и довести е го  д о  
100— 120 тысяч ш тук в год. О д н о в р е м е н н о  санк­

ц и онировалось дальнейш ее ра сш и ре ни е  Харь­

ко в ско го  завода д о  выпуска 120 тысяч велосипедов 
в год. ВСНХ РСФСР, ВСНХ УССР и П атрубтрест 

д о л ж н ы  были в трехм есячны й ср о к  представить 
эскизы, пр ое кты  заводов со  всеми экон ом и че ским и  
обоснованиям и.

Х арьковский велозавод заклю чил д о го в о р  с У кр - 
ги п о м е з о м  на пр ое кти р ов ан ие  завода м о щ н остью  
120000 велом аш ин в го д  при д вухсм енной  работе. 
К 1 мая 1929 го да  (п о  д о го в о р у ) пр ое кт д о лж ен 
был бы ть готов.

Что ж е  представлял со б о й  велозавод в 1927/28 
го д у , то  есть накануне полной  реконструкции? 

О сно вн ое  п р о и звод ство  (станки, печи, автоматы), 
пред назначенное  для непосредственны х п р о и з­
водственны х целей, состо яло  из 169 единиц  о б о ­

руд ования. С ред ний  пр о ц е н т  изнош енности  стан­
ков, на пр и м ер , по  м е хани ч е ском у цеху до ход и л
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Траурны й м и ти н г на вел о за во д е  по  п о в о д у
см е р ти  В. И. Л енина. В п о хо р о н а х  В ладим ира И льича
от хар ько вски х  в е л о стр о и те л е й  участвовал
ра бочий  Б елевцов. Январь 1924 го д а

д о  пятидесяти проце нтов , по остальны м  цехам  —  

от со р о ка  д о  пятидесяти проце нтов . Н е которы е 
станки требовали безотлагательной зам ены ...

Пока разрабатывался пр ое кт р е ко н с тр укц и и  за­

вода, коллектив делал все возм о ж н о е , чтобы  не 
только  не останавливать производ ство , но и нара­
щивать вы пуск п р о д укц и и  —  велосипедов и запас­

ных частей.
Весной 1929 года был сдан в эксплуатацию  но­

вый кор пус  на 1500 квадратны х м етров, введены  
дополнительны е площ ади в м о н та ж н о м  корпусе . 
Парк об о руд ован ия  пополнился отечественны м  

и им по ртны м  об о руд ов ан ие м  —  о д н о ш п и н д е л ь­

ны ми и м н ого ш пи н д е л ьны м и  автоматами точения, 
автоматами для высадки и об р аб о тки  ниппелей, 
ковочной д в ухд ю й м о во й  м аш иной, тока рны м и  и 
ф резе рн ы м и  станками, обо р уд о в а н и е м  для п р о и з­
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водства цепей, кон ве й ер ной  ванной для никели­
рования, прессам и для хол од но й  ш там повки и 

д р у ги м .
Коллектив см о г реш ить ря д  крупны х технических 

вопросов, позволивш их повысить пр ои звод ите ль­
ность труда, улучш ить условия работы , внедрить 
новы е изделия и соверш енствовать техн ол оги че­
ский процесс. На заводе началась ш там повка к о р ­

пуса задней втулки на ковочной  м аш ине (взамен 
вытачивания из прутка), стала ш и р о к о  прим еняться 

эл ектросварка  ш вов вм есто пайки. Ф р езерование  
зубьев ш естерен  бы ло пере ве д е но  на ш там повку. 
Суш ка лакированны х узлов (рам ы , вилки и д р уги е ) 
производ илась в тоннельной печи, спр ое кти р ов ан­
ной и по строе нн ой  специалистам и завода. Тер­

м и чески е  печи были переведены  на ж и д ко е  топ­
ливо. Увеличилась ном ен кла тура  деталей, обраба­
ты ваем ы х на автоматах.

Все это п о м о гл о  освоить вы пуск новых изделий. 

В п о м о щ ь сел ьско м у хозяйству бы ло организовано 
пр ои зв о д ств о  и и зготовл ение  почти 600 тысяч ав­
тотр а кто р н ы х  запальных свечей, в том  числе и для 
тра кто ра  « Ф ор д зо н» . Завод производ ил  такж е 

в бол ьш ом  количестве запчасти —  толкатели, п о р ш ­
невы е пальцы и д р у го е .

П олучив в 1930 го д у  ком пл ектно е  об о руд ован ие  
с оснасткой и специальны м и м атериалам и, завод 
наладил прои звод ство  цепей, сократив их закупку 
по  и м по рту . В 1932 го д у  коллектив с м о г изго то ­

вить с е р и ю  (20 ш тук) подвесны х б ен зом о то ро в  
к велосипедам , полож ив таким  об р азо м  начало 

м о то ри зац и и  велосипедов в СССР. Вес тако го  м о ­
то р и зо ва н н о го  велосипеда составлял о ко л о  31 ки­
л огр ам м а . О н развивал скор ость  д о  30 ки л о м ет­
ро в  в час, запаса го р ю ч е го  хватало на 200 ки ло­
м етров.
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В течение пятилетки завод не скол ько  раз п е р е ­
ходил из о д н о го  по дчи н ени я  в д р у го е . На п р е д ­
приятии см енилось четы ре д и р е кто р а . Все это, 
конечно, отриц ательно  сказы валось на организации 

управления. Но все-таки технические  и д р у ги е  
служ бы  по степенно  укреплялись. Было о р га н и ­
зовано б ю р о  гл авного  м еханика, отдел  техничес­

ко го  кон трол я , хим ическая лаборатория, лабора­
тория м еханических испы таний и м еталлограф ии, 

которая была о б о руд ован а  универсальной м аш и­
ной, м еталл ограф ическим  м и кр о ск о п о м  и д р уги м и  

приб орам и.
Технический кон трол ь получили совре м ен ны е  

средства точны х и зм ерений  —  универсальны й опти­
ческий м и кр о ск о п  Цейса, оп тим е тр , оптический 

п р о е кто р  для ф игурн ы х проф илей , д р у гу ю  технику. 
Э то значительно ул учш и л о  качество изделий.

Новая техника, задачи улучш ения качества п р о ­

д укц ии  потребовали привлечения к прои звод ству  

учены х. Завод стал тесно сотр удни ча ть  с И нсти­
тутом  металла А кад ем и и  наук УССР. Специалисты  

читали лекции по м е та л л овед ен ию  и т е р м о о б р а б о т ­

ке, пр овод и ли  практические занятия пр оф ессо р  

Тиховский, до цен т Бори и д р у ги е  учены е.

Разраоотка оп тим а л ьно го  проекта  ко р ен но й  р е ­
ко н струкц и и  завода, п е р е хо д  на м е тр и ч е ск ую  сис­
тем у изм ерений , зам ена им по ртны х м атериалов оте­

чественны м и пр о хо д и л и  болезненно . П рои звод ство  
и без то го  обеспечивалось м атериалам и с о гр о м ­

ны ми труд н о стям и , и м п о р т ж е стко  сокращ ался, 
а к кон цу  пятилетки завоз пр ои звод ил ся  в узкой  

ном ен кла туре  и тол ько  в особы х случаях.
П еревод  м е та лл оп ро м ы ш л ен но сти  на отечествен­

ные материалы  создавал значительны е труд ности  
на заводе. О т поставщ иков приход ил ось п р и н и ­
мать м атериалы  со  значительны м и откл он ени ям и
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Н. Ф . Г а в р ю ш е н ко , 
участник 

гр а ж д а н с к о й  войны , 
старей ш и й  р а б о ч ий  
завода , встречался 
с Г. И. П е тр о в ски м

от ранее внед ренны х на заводе технических норм . 
В техн ол оги ч е ски й  п р оц е сс  в связи с этим  вклю ча­

лись д о по лн и те льны е  операции , ко то р ы е  требовали 

изготовл ения  новой оснастки, а для п р утко в о го  
металла —  организац ии  ка л и б р о во ч н о го  отделения. 

О со б е н н о  тр уд н ы м и  в м атериал ьно-техническом  

снабж ении  были вопросы  обеспечения п р о и зв о д ­
ства тон костен ны м и  трубам и, холод нокатанной  лен­
той, спицевой и п р уж и н н о й  пр овол око й .

П о это м у н о р м о й  на заводе бы ли сверхур очн ы е  
работы , ш турм о вы е  дни и недели —  план пр и хо ­

дилось, как го во ри тся , «вывозить» л ю б о й  ценой, 
п о то м у  что по треб ность  в велосипедах в стране 
росла, к то м у  ж е  надо б ы ло покры вать вы пущ ен­

ные велообязательства.
К ко н ц у  пятилетки на заводе труд ил ось  1412 

человек, из них и нж е не ро в  —  39 (12 —  практиков),
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техников —  84 (37 —  практиков). Вы росли свои

технические кадры , м н о ги е  и н ж е н е р ы  и техники  
закрепились на заводе надолго. С ред и  них —  
К рупенин, Пустовалов, Левит, М а м ч е н ко , Эписов, 

Ц арихин, Тим ощ енко, М а й б о р о д а , Ч ирков, С е м ей - 
ко, Ш ул ьм а н , Д лугач, Болотов и д р уги е .

Х о р о ш о  б ы ло поставлено об уче ни е  ра б очи х  не­
по сре дстве нн о  в цехах и на курсах. Н есм отря  на 
это п р о и звод ство  испы тывало недостаток в и н стр у ­

м ентальщ иках, ре м он тн ы х рабочих. Часть кадровы х 
рабочих была отко м анд и ро ва на  на строивш иеся 
харьковские гиганты  —  тра кто рн ы й  и стан костро и ­
тельный заводы.

С оветские л ю д и , воспринявш ие п е р в ую  пятилет­
ку как свое кр о вн о е  дело, ге р о и ч е ски м  тр у д о м  

обеспечивали вы полнение плана. Э нтузиазм  масс 
ро д и л  такую  ф о р м у  соревнования, как уд а р н и че ­

ство. Развитию  это го  д ви ж е ни я  способствовала 

статья В. И. Л енина «Как организовать с о р е в н о ­

вание?», написанная ещ е на заре С оветской власти, 
но  опубликованная в «П равде» в 1927 го д у .

П артийная организация завода направляла уси­

лия коллектива на вы полнения пром ф инплана 
(прои звод ствен но й  п р о гр а м м ы ) пр е д п р и я ти я  за 
счет сокращ ения  простоев  о б о руд ован ия , л иквида­

ции пр огуло в, опозд аний , то  есть на повы ш ение 
тр уд о в о й  дисциплины , соверш енствование  п р о и з ­
водства, ул учш ение качества п р о д укц и и . П е р е д о ­
вики производства делились своим  оп ы том  работы  

на р е гул я р н о  созы ваем ы х съездах уда рн ы х бр и га д  

и ударников. В 19 28 /29  хозяйственном  го д у  на 
заводе участвовало в соревновании почти 400 че­

ловек, работал о  о к о л о  десяти ударны х б ригад .
А кти вн о  вклю чилась в р а б о ту  по  воспитанию  

труд ящ и хся  в д ухе  л учш их р е во л ю ц и о н н ы х  и т р у д о ­
вых традиций хар ько вско го  пролетариата м н о го -
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тираж ная газета 1-го Госуд ар ствен но го  велосипед­

н о го  завода им ени Г. И. П е тр о в ско го  «Зубчатка». 
П ервы й ее н о м е р  вышел 6 ию ня 1929 года.

Завод из го да  в го д  наращ ивал вы пуск вело­
си пе до в: в 1927 /28 го д у  б ы ло п р ои звед ено
о к о л о  11 тысяч м аш ин, 1928 /29  го д у  —  почти 21 

тысяча, 19 29 /30  го д у  — о ко л о  37 тысяч, 1931-м —
36 тысяч, 1932-м —  50,8 тысячи велосипедов. За 

годы  первой  пятилетки завод изготовил  155,8 тысячи 

велосипедов. Только в 1928— 1929 годах велоза­
вод произвел  п р о д укц и и  на три  с половиной м ил­

лиона руб л ей .
В 1929 го д у  начал выпускать м аш ины  П ензен­

ский завод (к  ко н ц у  пятилетки он обеспечил вы­
пуск 123 тысяч маш ин), а в 1932-м вступил 

в строй  М оско вски й  вел осипедны й завод. С роки 
освоения п р о д ук ц и и  на этих заводах затягивались, 

что о п р о в е р га л о  сущ ествовавш ее м нение  о н е сл о ж ­

ности вел о си п е д н о го  производства. О ба п р е д п р и ­

ятия использовали техн иче скую  д о кум е н та ц и ю  
и опы т Х ар ько вско го  в ел оси пе д н ого  завода для 

об учения  кадров.



НОВОМУ ВЕЛОЗАВОДУ 
В ХАРЬКОВЕ —  БЫТЬ! 

ГЕНЕРАЛЬНАЯ РЕКОНСТРУКЦИЯ

1933— 1940 годы



Для Х ар ько вско го  вел оси пе д н ого  завода начало 

вто ро й  пятилетки  склады валось неудачно. П роект 

е го  р е ко н стр ук ц и и  так и не был разработан. 
П р ои звод ство  базировалось на использовании внут­

ренних ре зер во в. Н аращ ивание м о щ ностей  по ка­
питальным затратам осущ ествлялось в незначитель­

ном  объ ем е. П о это м у тем пы  выпуска велосипедов, 

осо б е н н о  в первой половине пятилетки, были ниже, 
чем  на М о ско в ско м  и П ензенском  заводах.

В 1935 го д у  п р ед пр ия ти е  вош ло в о б щ е с о ю з ­
ный Н арком ат тяж елой  пром ы ш л енности  (Главное 
управление  м етизны х изделий —  Главметиз), и тут 

ж е была реш ена е го  дальнейш ая судьба. Началась 

ф орсированная разработка проекта  генеральной 
р е ко н стр ук ц и и  завода, определил ись исполнители 

работ, вы делялись средства и ф онды  на о б о р у д о ­
вание и м атериалы . П осле заверш ения всех работ 
пр е д п р и я ти е  д о л ж н о  бы ло еж е суто ч н о  изготавли­
вать ты сячу велом аш ин —  задача архислож ная, если 
учесть, что в четвертом  квартале 1935 года кол­
лектив с м о г выпускать всего 306 ед иниц  в сутки.

Учитывая сл ож н ость  ситуации, часть деталей ве­
лозавод д о л ж ен  был получать по кооперации. 
Так, Х арьковский тра кто рн ы й  завод изготавливал 

шатуны  с овальным сечением  стер ж ня  (ко н стр ук -

М у ж с к о й  д о р о ж н ы й  в е л о сип е д  «У краина».
1925 го д
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цию  пр ед ло ж и л  М оско вски й  велозавод), оси 

и чашки каретки, р я д  деталей хол од но й  ш там пов­
ки. Но детали поступали после м еханической о б ­
работки и требовали д о во д ки , те р м о о б р а б о тки , 

отделки, гальванопокры тий. У ж е через год, в чет­
вертом  квартале 1936 года, сре д н есуточн ы й  выпуск 

велосипедов составил 615 ед и ни ц  —  вдвое больш е, 
чем на тот ж е  п е р и о д  п р е д ы д у щ е го  года.

Параллельно с наращ иванием  тем пов п р о и зв о д ­
ства шла р е ко н стр укц и я  пр ед пр ияти я . За три года 
те р р и то р и я  завода увеличилась и в 1937 го д у  со ­
ставляла почти 11 гектаров. П однялся новый и нстр у­

ментальный ко р пус , были по строены  эн е р го ­
подстанция, газостанция с ге не ра то ра м и  и к о м ­
пл ектую щ и м  об о руд ов ан ие м . Более чем  вдвое 

увеличилась площ адь главного  корпуса . Были рас­
ш ирены  и р е ко н стр уи ро ва ны  д вухэтаж ное здание 

в то р о го  м е ханического  цеха, склад, столовая 

и заготовительное отделение.
В итоге  завод увеличил вы пуск велосипедов 

к концу пятилетки в полтора  раза, значительно 
улучш илось качество пр о д укц и и .

В 1934 го д у  завод освоил вы пуск первы х трех 
с половиной тысяч велосипедов для по д р остков . 
(К кон цу  пятилетки эта циф ра вы росла д о  38 ты­

сяч). В 1935— 1936 годах с конвейера  сош ли пе р ­
вые детские  велосипеды  на пневм ош инах (1687 
единиц).

В творческой  лаборатории  заводских к о н с тр ук ­

торов были разработаны  чер теж и  п е р в о го  с п о р ­

тивного  велосипеда. Их автором  был Василий 
М аксим ович М ай б о род а . На эксперим ентал ьном  
участке на то врем я бы ло изго то вл ен о  14 спо р ти в ­

ных велосипедов. В 1937 го д у  ко н стр укто р ы  с п р о е к ­
тировали первый отечественны й трехкол есны й вело­
сипед. (Вы пуск е го  бы л начат лиш ь в 1952 го д у).
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У частн ики  в е л о п р о б е га  вдоль  гран иц  
С о в е т с к о го  С о ю за  в 1936 год у.

С лева на право  —  Л. М . Л ю д м и р с к и й , В. Т. Тим оф еев, 
И. О . Радевич, В. Т. Ш у б и н , В. X. М о р е в .

Встреча че р е з  35 лет

В 1935 го д у  на конвейер  была поставлена вторая 

м одель д о р о ж н о го  велосипеда «Украина» с уд л и ­
ненной рам ой  и д р у ги м и  усоверш енствованиям и. 
Эта м о дел ь завоевала б о л ьш ую  популярность  

у по треб и тел ей . В елосипед проверялся практиче­
ским и испы таниям и не только  на заводских поли­
гонах, но  и в м н ого ты сяче ки л о м е тр о вы х  в ел оп ро­

бегах.
15 ф евраля 1936 года , в день 15-летия по гр а ­

ничны х войск, в Киеве был дан старт б е с п р и м е р ­
ном у в истории  спорта  в е л о п р о б е гу  вдоль границ  

СССР. О тваж ная пятерка воинов-пограничников  
в составе И. Радевича, В. М орева, В. Тимоф еева, 

В. Ш у б и н а  и н е о д н о кр а тн о го  чем пиона Украины  

в ш оссейны х гонках ком анд и ра  пр об е га  Л. Л ю д - 

м и р с к о го  была в пути почти год , прош ла 30 900



ки ло м етр ов , пробивалась сквозь м етели , бураны , 
преодолевала обл ед енел ы е го р н ы е  перевалы , 
не освое нн ую  тайгу и болота, пески С ред ней  А зии 
и 6 ф евраля 1937 года ф иниш ировала в М оскве .

С п ортсм ены -воины  пр ош ли  по  д о р о га м  12 со ­
ю зны х и автоном ны х р е спуб л и к, 13 областей,
5 краев, проехали Киев, Ж и то м и р , Тирасполь, 

О дессу, С ухум и, Тбилиси, Баку, К расноводск, А ш ­
хабад, Бухару, С ам арканд, Ташкент, Ф р унзе , А л м а - 

А ту, С ем ипалатинск, Барнаул, К ем еро во , И ркутск, 

Улан-Удэ, Читу, Хабаровск, Владивосток.
Веломаш ина «У краина» показала себя в этих ис­

пытаниях пр очн ой  и вы носливой. Участники п р об е га  
бы ли награж д ены  о р д е н о м  Красной Звезды.

Ныне в м узе е  спо рти вн ой  славы У краинской  ССР 

(Киев) экспонируется  м акет м а рш р ута  этого  исто­
ри ч е ско го  п р об е га  «В о кр уг границ  СССР», сделан­
ный м астером  золоты е р уки , ветераном  завода 

Л. М . Ванетиком .

В эти годы  завод оснащ ался новы м  в ы со ко п р о ­
изводительны м  о б о р уд о в а н и е м , внедрялись новы е 

техн ол огические  процессы , соверш енствовалась 

организация производства. Рабочие освоили и з го ­
товление ободьев  на отечественном  электросва­
р о ч но м  агре га тн ом  станке, вы п ущ енн ом  завод ом  
«Э лектросила». С танок пр ои звод ил  п р о ф и л и р о ­

вание, сварку ш вов и ги б ку  обода, что  сущ ественно  
сокр ати ло  врем я на оп ерации  и значительно по­

высило производ ительность  труда.
Вступила в строй  газостанция, и все тер м опе чи  

и суш илки бы ли переведены  на о б о гр е в  газом  

(вм есто ж и д к о го  топлива), что р е зко  ул учш и л о  
условия труд а  и качество те р м о о б р а б о тк и .

Заготовки педальны х осей начали пр ои звод ить 

ш там повкой (вм есто  вы точки из п р у тк о в о го  м етал­
ла). Вм есто ручн ой  опиловки  рам  и вилок после
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пайки латунью  б ы ло введено  эл ектро ли зно е  снятие 

наплывов. С пециальны й станок, пр ед л о ж ен ны й  изо­
б ре тател ем  К алиниченко, л иквидировал  р уч н у ю  
сб о р к у  рам . П о опы ту М о ск о в ско го  велозавода 

харьковчане внед рили  ш атун овального  сечения, 
что  сокр ати л о  м е хани че скую  о б р а б о тку  и отд ел ­
ку  под  гальванопокры тие.

С б о р ка  велом аш ин к ко н ц у  пятилетки велась 
уж е  на в ы п ол нен но м  своим и силам и м еханичес­

ком  кон ве й ер е. Впервы е на заводе бы ли освоены  

п одвесны е м е ж ц е хо вы е  тра нспо ртер ы .
Завод у ж е  не получал м атериалы  и изделия по 

и м п о р ту . А  отечественны е м атериалы  поступали 

н е п л а н о м е р н о  и н и з ко го  качества, высадка за­
го то в о к  из ч е р н о го  и ц в етно го  металлов давала 

бол ьш ой  бра к. Л аб о рато ри и  —  м еханических испы­
таний и хим ическая —  работали с б ольш им и п е р е ­
гр узка м и , так как приш лось внед рять технический 

кон трол ь  на складах. П о -п р е ж н е м у  завод испы ты ­

вал недостаток в тон костен ны х трубах и лентах 
х о л о д н о го  проката всех видов. Из-за деф ицита 

ко ж и  приш лось седельны е по кр ы ш ки  изготавли­
вать из различны х суррогатов .

В го д ы  первой  и в торой  пятилеток Харьков 
превратился в круп ны й  м аш иностроител ьны й центр 

страны , стал зам етно  ощ ущ аться недостаток рабо­

чей силы . С м елки х  пр е д п р и я ти й  раб очи е  уходили 
на кр уп н ы е  заводы , оснащ енны е новой техникой. 

Только в 1934 го д у  с велозавода уволилось б олее 
600 человек (б ы л о  пр и нято  свыш е 900 человек). 

Тем не м енее о б щ е е  кол ичество  работников  вы­

р о сл о  в 1937 го д у  д о  3168 человек.
В хо д е  освоения новых пр ои звод ств  и новой 

техн ики  в труд ов ы х коллективах зародились новы е 

ф о р м ы  соц иа л и сти ч еско го  соревнования, вскры в­
ш ие б ол ьш и е  в н утре нни е  ре зер вы  и способство-
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Н. Д. Л евад ны й, 
наладчик,
т р уд и л ся  на заво де  
с 1925 по  1987 го д

вавшие значительном у р о сту  пр ои звод ительности  

труда.
В де каб р е  1935 года состоялся пленум  ЦК В К П /б /, 

принявш ий постановление о развитии д о стиж ени я  

ш ахтера А л ексе я  Стаханова, д о б и вш его ся  р е з к о го  

повы ш ения пр ои звод ительности  труд а  благодаря 
новой технике и новой организации труда. В о к ­
тябре 1936 года на заводе б ы ло уж е  918 стаха­
новцев, а к кон цу  п я ти л е т к и — 1084. Курсы  м е то ­
дов стахановской работы  закончили сотни рабочих.

В годы  второй пятилетки осо б е н н о  ш и р о ко  рас­
кры лись творческие  возм о ж но сти  инж е не ро в, тех­

ников, рабочих.
У м е ло сочетая п р о и зв о д ств е н н ую  раб оту с на­

учной, начальник центральной заводской лабора­
тории  к о м м у н и с т  Д. А . Ц арихин защ итил при 

Х арьковском  по литехническом  институте им ени
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В. И. Л енина д и ссе р та ц и ю  на соискание ученой 
степени кандидата технических наук. Тема его  дис­
сертации  —  «И сследование и п р и м ен ени е  ра ци о­

нальных м е то д о в  технол огии  защ итно-декоратив­
ных гальванопокры тий в велосипедном  пр ои з­
в о д с т в е » — была связана с развитием  гальваничес­

к о го  цеха завода, с автом атизацией и интенсиф и­

кацией гальванических процессов  в велосипедном  
производ стве . В течение м н оги х  лет Д м итрий  А н ­

д р ее ви ч  пр овод ил  в условиях заводской л аборато­

р и и  и гальванического  цеха исследования и экспе­
рим ентальны е работы  по ул уч ш ен и ю  качества галь­
в анопокры тий  деталей. Им были разработаны  спе­
циальны е ванны для по кры ти я  ободьев  велосипе­

дов. В результате удалось не только  повысить 
качество гальванопокры тия, но  и обеспечить ра ци о­
нальное использование никелевы х анодов.

С ущ ественны й для производства результат дали 
разработка  и внед ре ни е  в завод скую  практику 

по двесок специальной ко н струкц и и  с учетом  ко н ­

ф игура ци й  деталей (вм есто  ранее прим енявш ейся 
навязки на пр о в о л о ку). Д етали на подвеске распо­
лагались так, что устраняли экранирование. Таким 
о б р а зо м  обеспечивался своб од ны й доступ  силовых 

линий к поверхности  изделий со  всех сторон. 
И спользование по д весо к  позволило значительно 
повы сить ра вн ом е рн ость  покры тий.

П р ед л о ж ен ны й  Д. А . Ц арихины м  способ  изоля­
ции по двесок успе ш н о  был внедрен в м ассовое 

п р ои зв о д ств о  в гальваническом  цехе не только 

Х а р ько вско го  велозавода, но  и на ря д е  др уги х  
пр е д п р и я ти й  го р о д а  и страны.

Вся так называемая малая механизация пр ои з­

водственны х процессов  была де ло м  р ук  заводских 
изобретателей  и рационализаторов. В 1931 го ду  
завод внедрил  64 р а ц п р е д л о ж е н и я , в 1934-м —
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88, в 1935 — 90, в 1936 г о д у — 123 новш ества, 
пр ед ло ж ен ны х инж е не ра м и  и ра б очи м и . У сл овно­
годовая экон ом и я  в 1936 го д у  составила 42 ты­

сячи рублей.
В годы  первы х пятилеток активно работали 

в области рационализации квал иф ицированны е ра ­

бочие  и и нж е н е р н о -те хн и ч е ски е  ра ботни ки  Н. Ф . Га- 

в рю ш ен ко , Я. М . П ульнер, Н. Н. И вановский, 
А . Н. Ерм аков, П. П. К и ри че нко , И. Г. Калиниченко, 

Я. М . К рупенин, Н. А . Л укаш ов, Я. С. С ем ейко , 
К. И. Д онцов, Л. М . Ванетик и д р уги е .

Слесарь р е м о н тн о го  цеха К. И. С апры кин п р е д ­
лож ил  пр и спо собл ени е  для ком п л е кто в ки  велоси­
педных вилок взамен ручн о й  сб о р ки . Э то дало 
заводу э ко н о м и ю  в су м м е  почти 100 тысяч рубл ей . 
К он структор  И. Г. К алиниченко пр и д ум а л  к о н с тр у к ­
ц и ю  ш тампа для пе ре ги б ки  пера пере дн ей  вилки 
без заливки свинца, что снизил о  тр уд о е м ко сть  

операции. Э коно м и я цветно го  м еталла составила 
б олее 91 тысячи руб л ей . Слесарь К. И. Д онцов  

п р ед л о ж и л  зуб чатую  ш айбу ш там повать с насеч­
кой в две операции  взамен вы точки на р е во л ь­
верных станках.

Больш ой вклад в успе ш н ое  развитие п р о и зв о д ­
ства внесли м н о ги е  п е ре д о ви ки  производ ства . Бо­

лее 30 лет ф р е зе р о вщ и ко м  в и нструм ентал ьном  
цехе труд ился А . М . Б е реж но й. М н о го  лет он 
удерж ивал  первенство в об ластном  соревновании  

на звание «Л учш ий по проф ессии». Рабочий-нова­

тор  искал и находил пути повы ш ения п р о и зв о д и ­

тельности труда.
Ш там п ы  для поковочны х м аш ин, чеканочны х 

прессов и ш а ро во здуш н ы х м олотов, а такж е 
пресс-ф ор м ы  для литья изготавливались на заводе 

вручную . Э то была слож ная и тр уд о е м ка я  работа: 
сверлились отверстия по к о н ту р у  на о п р е д е л е н ­
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н ую  гл уби ну, затем слесарь зуб илом  вырубал 
ф о р м у , после чего  производилась доводка . Изу­
чая и анализируя ра б оту  слесарей, А л екса нд р  М и ­

хайлович приш ел  к вы воду, что р у ч н ую  вы­
р у б к у  ш там пов м о ж н о  зам енить ф резерованием , 
закрепляя заготовку  на станке и удаляя лиш ний 

м еталл. Н овш ество наш ло ш и р о ко е  при м ен ени е  на 

заводе.
Д о л го е  врем я ф резе ро ва ни е  ручны х кованых 

ш там пов для пр авого  ш атуна велосипеда вы полня­
лось ф асонны м и чер но вы м и  и чистовы м и ф резам и. 

Эта оп ер аци я  производ илась в нескол ько  п р о хо ­
дов. С танок п р и ход ил ось  н е скол ько  раз останав­
ливать для удаления стр уж к и . Испытывая б о л ьш ую  
на гр узку , ф резы  часто вы ходили из строя. Частая 

см ена и нструм е нта  увеличивала врем я на о б р аб о т­
ку, сниж ала пр оизвод ительность .

А . М . Б е реж но й  ф резы  зм енил  ко р о тки м и  спе­

циальны м и сверлам и, что со кр а ти л о  врем я на 

пере уста но вку  и нструм е нта  и удаление стр уж ки . 
П р ои звод ите льность  тр уд а  значительно увели­

чилась.
А л е кса н д р  М ихайлович пользовался больш им  

уваж е ни ем  и автор ите то м  в кол лективе . О н неод­
н о кр а тн о  избирался д епутатом  К о м ин терн ов ского  
р а й о н н о го  С овета депутатов труд ящ и хся , членом  

К о м и н те р н о в ск о го  ра й ком а и Х ар ько вско го  о б к о ­
ма К ом партии  Украины . О д н и м  из первы х на 
заводе он стал уд а р н и ко м  ко м м ун и сти че ско го  

тр уд а  и м а сте ром  золоты е р уки . За сам оотвер­

ж е нны й  тр уд  он бы л на гр аж д ен о р д е н о м  Ленина, 
д вум я ор д е н а м и  «Знак Почета».

Б ольш им  уваж е ни ем  пользовались в коллективе 
ко м м ун и сты  К. К. М ягкова , А . Е. Бабенко, кадровы е 
р а б о чи е  А . Л. К узьм енко , М . С. Ц одикова, 

И. Ф . Губанов, М , С. Л ибкин и д р уги е ,

45



К о м со м о л ьски й  актив вел озавода. 
30-е годы

К кон цу  пятилетки Х арьковский велозавод п р и ­

шел с хор ош им и  показателям и. Выпуск велосипе­

дов в 1933 го д у  составил 47,7 тысячи, 1934-м —  
66,8 тысячи, 1935-м —  84,4 тысячи, 1 9 3 6 -м — 149,9 
тысячи, 1937-м —  128,6 тысячи единиц. С учетом  
веломаш ин, вы пущ енны х М о ско вски м  (645,6 тыся­
чи) и П ензенским  (706,4 ты сячи) заводами парк 
велосипедов в стране в 1938 го д у  насчитывал два 

м иллиона маш ин.
М е ж д ун а р о д н о е  п о л о ж е ни е  наш ей страны  

в конце 30-х годов  б ы ло сл ож н ы м . П од ударам и 

ф аш истских арм ий пала Республиканская Испания, 

гитлерквская Герм ания расчленила и стерла с кар­
ты как сувере нн ое  госуд а рство  Ч ехословакию , зах­
ватила П ольш у, откры в себе путь на Советский 

С ою з. В этих условиях С оветское правительство 
усиливало об о р о н о сп о со б н о сть  страны . С окращ а-
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К. К. М я гко в а  —  
м астер  с б о р о ч н о го  цеха, 

кава лер о р д е н а  Л енина

лось п р о и звод ство  м и р н о й  пр о д укц и и , в том  числе 
велосипедов, м н о ги е  заводы переводились на вы­
пуск о б о р о н н о й  п р о д укц и и .

В п р о е кт  тр е ть е го  пятил етнего  плана Харь­

к о в ско го  вел о си п е д н о го  завода н е о д н о кр а тн о  вно­

сились оперативны е изм енения. В 1938 го ду  завод 
работал стабильно: выпустил бол ее  130 тысяч
м аш ин. А  затем п р о и зо ш л о  р е зко е  сниж ение 
п роизвод ства  основной  п р о д ук ц и и : в 1939 го ду  

с харьковской  м а ркой  вы ш ло 88 тысяч маш ин, 

в 1940-м —  49,5 тысячи и за по лгод а  1941-го —  
53,2 тысячи велосипедов. На вы пуск военной п р о ­

д укц и и  пе ре д  войной переш ли П ензенский завод 

и отд ел ьны е цехи М о с к о в с к о го  и Х ар ько вско го  
велосипедны х заводов. Начальником о б о р о н н о го  

производ ства на Х арьковском  велозаводе был 
назначен М . Е. Е ф им енко .
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Без остановки производ ства  на пр ед пр ия ти и  
осущ ествлялась генеральная пе репл анировка  почти 

всех производ ственны х цехов, внедрялась новая 
техника. Были установлены  м н ого ш пи н д е л ьны е  

автоматы, разработан оригинальны й п р о и зв о д ­
ственный и м ерител ьны й инструм е нт, п р и м е н я ­
лась точечная электросварка. Ш л о  освоение  и зд е­

лий новой кон стр укц и и  с зам еной цветны х м еталлов 
черны м и. П рои звод ство  пере во д и л ось на по точ­

ный и кон ве й ер ны й  м е то д  с пр и м е н е н и е м  м еха- 
низи р овано го  п о д в е сн о го  транспортера.

В развитие новы х производ ств  значительны й 
вклад внесли и нж е н е р ы  и р а б очи е  Гаврю ш енко, 

Еф именко, Д лугач, К рупенин, Кауф ман, Показий, 
Д онцов, Ванетик, Бабенко, М ягкова , М акарова, 

Т им ощ енко, Ч ирков, Э сипов, М ам че нко , Ерм аков, 
Сатановская и д р у ги е .

На конвейер , см о нтир ован ны й  в главном  к о р п у ­

се, была переведена  и сб ор ка  велосипедов. П ен­
зенский завод передал в Харьков м е ханизирован­

ный конвейерны й агрегат для окр аски  и суш ки 
рам, вилок, ободьев, ш итков, д р уги х  деталей 

и изделий. В 1938 го д у  впервы е в стране Х арь­
ковский велозавод ско н струи ро ва л  и внед рил  объ­
ем ны е м ерительны е устройства, р е ш и вш и е  п р о б ­
лем у качества втулки. И сегод ня  все велосипедны е 
заводы страны  п р и м е н я ю т им ен но  такие о б ъ е м ­
ные м ерител ьны е и нструм енты  для деталей задней 

втулки.

Э коно м и чески й  эф ф ект от внед ре ни я  рационали­
заторских п р е д л о ж е н и й  в 1939 го д у  составил 377 

тысяч руб л ей . Завод занял вто ро е  м е сто  по глав­
но м у упр авл ени ю  м о то -ве л о п р о м ы ш л е н н о сти , ко ­

то р о е  вход и л о  в си стем у Н а р о д н о го  ком иссариата 

о б щ е го  м аш иностроения .
Тогда ж е  п р ед пр ия ти е  вы пустило первы е 910
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в елосипедов  с хр о м и ро ва нн ы м и  об о д а м и  и щ ит­

ками. Всего д о  войны  завод изготовил  13,6 тысячи 
м уж ски х  и б ол ее  тысячи по д р о стко в ы х  маш ин 
с хр о м о в ы м  по кры ти е м . В третьей пятилетке бы ­
ли такж е сп р о е кти р ован ы  и изготовлены  к о м б и ­

нированны е д вух- и тре хкол есны е  детские  вело­
сипеды . Завод успел вы пустить 4884 таких м аш и­

ны. Всего за 17 пр ед во ен ны х лет пио не р  совет­
с к о го  вел остроения дал стране 969,5 тысячи ве­

лосипедов.
П од р у ко в о д с тв о м  партийной  и п р оф сою зно й  

организаций ш ирилось дв и ж е ни е  м н ого ста но чни ­
ков. Росло число стахановцев и уда рн и ков . Если 

на 1 января 1937 года ь разны х видах со ц со р е вн о ­
вания участвовало 1084 человека, то в январе 

1939 г о д а —  1580. П ередовы е раб очи е  вдвое-втрое  
перекры вали  см е нны е но рм ы . В сре д н е м  на 

333 процента  вы полнял задания слесарь-лекальщ ик 
С то р о ж е н ко , на 294 процента  —  ш там повщ ица Д яги ­
лева, на 330 пр оц е нтов  —  ш л иф овщ ик Трубчанинов. 

Х о р о ш о  работали ф р е зе р о вщ и к  К ривицкий, с б о р ­
щ ица Гречихина, то ка рь-и н стр ум ен та льщ и к Бобырь, 

р е во л ьверщ и ки  Баранова, И ш утина, Кваша и м н о ги е  
д р уги е .

1 сен тября  1939 го да  в то р ж е н и е м  в П ольш у 
началась вторая м ировая война. На велозаводе, 
как впр о че м  и по всей стране, начали д ейство­
вать к р у ж к и  по п о д го то в ке  санитаров, пул ем етчи ­

ков, водителей м о то ц и кл о в , м ед и ци нски х  сестер, 

и н стр укто р о в  пр о ти во во зд уш н о й  и хим ической 
об о р о н ы ... Все ра ботни ки  сдавали но р м ы  на значок 

ГТО. В цехах была спе ш н о де м он тир ован а  и 

складирована часть велопроизвод ства. В ко м п л е ­
кте пока оставалось о б о р уд о в а н и е  на выпуск 
всего  100 тысяч велосипедов. На освободивш ихся 
площ адях расш ирялся вы пуск о б о р о н н о й  п р о д у к -
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И. С. С ирота,
пр о ш е л  на заво де  путь
от р а б о ч е го
д о  начальника
п р о и зв о д ств а
и на этой д о л ж н о с ти
ра б отал  25 лет

ции. Коллектив работал на пряж енно , вы полняя 

и перевы полняя оперативны е пр оизвод ственны е 
норм ы . М естны м  плановы м  органам  запрещ алось 

устанавливать заводу каки е -ли б о  д ополнительны е 
задания.

Нк на день не зам ирала о б щ е стве нно -по л и ти че­
ская ж изнь в коллективе . На 1 января 1941 года 
на велозаводе по спи ску  числилось 2439 рабочих 
и 3 >8 и нж е не рн о-техн иче ски х  работников. Вело­
строители отм етили 15-летие своей партийной 

и ко м сом ол ьско й  организаций, ко то р ы е  воспитали 
сотни преданны х С оветской Родине уда рн и ков , 

стахановцев, новаторов, ком анд и ро в  производства. 
М но ги е  из них бы ли аттестованы на звание 

«О тличник соц иалистического  производства» . Ю н о ­
ши и девуш ки  без отры ва от производства повы ­

шали свой общ еобразовательны й и технический
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уровень в различны х учебны х заведениях —  началь­

ных и ср е д н и х  ш колах, техникум ах и вузах.
В красны х уголках завода и об щ е ж и тия х  девуш ки 

и ю нош и  устраивали вечера, встречи с го суд а р ­
ственны м и и партийны м и деятелям и, писателями, 
учены м и Украины . М о л о д е ж ь  изучала в круж ках 

иностранны е языки, л ите ратур у, участвовала в ху­

д о ж еств ен но й  сам одеятельности .
В м арте  1940 года велосипедны й завод посетил 

на рко м  В. А . М алы ш ев, по ло ж и тел ьн о  оценивш ий 

ра б оту  пр ед пр ияти я .
П риближ ался ию нь 1941 года. Враг стоял у гра­

ниц СССР.
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ВОИНА. БИТЬ ВРАГА В ТЫЛУ —
ТРУДОМ!

1941 — 1945 годы



22 и ю ня 1941 года ра ди о  принесло  страш ную  
весть: ф аш истская Герм ания напала на Советский 

С о ю з. Началась Великая О течественная война. Тогда 
никто  не предполагал , что она прод лится 1418 дней 

и ночей и унесет м иллионы  человеческих ж изней.
В этот тяж елы й день велозаводцы  собрались 

на м итинг. П е ре д  труд ящ и м и ся  выступили д и р е к ­
тор  завода Н. Г. Д уд чен ко , председатель завкома 
п р о ф со ю за  Л. Б. В ерховский, рабочие-стахановцы  
Насырев, Кузьм ина, и н ж е н е р  лейтенант запаса 
Д авидович и м н о ги е  д р уги е . О ни с гневом 
и возм ущ е н и е м  го во ри л и  о вер о л о м н о м  нападении 

врага, призы вали в это тр у д н о е  для страны  врем я 
работать с уд вое нн ой  энергией . М н о ги е  выражали 

ж елание  отправиться д о б ро во льц ам и  на ф ронт, 
чтобы  бы стр ее  разбить врага. С екретарь партий­
н о го  б ю р о  м е хано -ш та м п о в о ч н о го  цеха Иван Са- 

м отай сказал:
—  Я и д у  д о б р о во л ь ц е м  в К расную  А р м и ю . П ри­

зы ваю  всех велозаводцев оказывать тр уд о м  все­
м е р н у ю  по м ощ ь ф ронтовикам , чтобы  бы стрее 
р а згр о м и ть  ф аш истских агрессоров .

Рабочие шли в па ртком  завода, в военком аты  

с од но й  просьбой  —  с р о ч н о  отправить их в д е й ­
ств у ю щ у ю  ар м и ю , записать в отр яд ы  на ро д н ого  

ополчения. В м узе е  истории  завода хранятся

Х а р ько вский  ве л о за во д  в Б ухаре. 
У ч а сто к  м е ха н ич е ско й  о б р а б о тки .
1943 го д
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пож елтевш ие от в рем ени  ф отограф ии. На них 
запечатлены серьезны е или ул ы бчивы е м о л о д ы е  
лица: Карлин, К инбург, М ирлас, Солоха, Ф исун , 
Ф ун д е ре нко  —  воспитанники заводской партийной 

и ком сом ольской  организаций, первы м и д о б р о ­
вольно уш едш ие на ф ронт.

В первые дни войны  приш ел  в заводской пар­
тийный ком итет и м о л о д о й  ко м м ун и ст  П етр Бо­

лотов:
—  Запишите м еня д о б р о во л ь ц е м . Х очу на 

ф ронт —  там реш ается судьба м о ей  Родины ,—  

потребовал он.
—  Ты ведь не строевик, да и зд о ро вьем  не 

крепок, —  попытался отговори ть  е го  зам еститель 

секретаря партийного  ком итета И. Солоха. —  Бу­
деш ь нуж ен в тылу, здесь тож е  идет бой.

—  Нет, только на ф ронт...
Петр Болотов своего  добился —  бы л направлен 

в д е й ствую щ ую  ар м и ю .

Рядом с е го  ф отограф ией  в м узе е  п о м е щ е н о  
написанное им заявление, в к о то р о м  он заверял 

партийную  организац ию , коллектив завода, что 
будет бить врага д о  полной побед ы , оправдает 
высокое звание ком м униста. Н ескол ько  м есяцев 
спустя в партийны й ком итет завода стали п р и хо ­

дить от него  с ф ронта письма. В ка ж д о м  —  
уверенность в поб ед е сов етско го  народа, его 
арм ии над нем ецко-ф аш истским и захватчикам и. 

Б ереж но хранится в м узе е  письм о ком анд и ра  
части, в к о то р о й  служ ил  П. К. Болотов, к е го  

ж ене. «В нашей части сл уж ит Ваш м у ж  —  гвардии 
старш ина Болотов П етр К ириллович,—  пиш ет он .—  

В боях с не м ецки м и  захватчикам и он показал 
себя см елы м  и отваж ны м  воином , о тд а ю щ и м  все 

свои силы и способности  д е л у  изгнания с наш ей 
земли гитлеровских захватчиков. За образцовое
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вы полнение боевы х заданий ком андования и п р о ­
явленны е при этом  доб лесть  и м уж е ство  он 

уд о сто е н  б ое во й  награды  —  ор д е на  Славы I I I  сте­

пени».
П етр К ириллович Болотов ге ро и чески  погиб, 

защ ищ ая Родину.
О бстановка на ф рон те  была сл ож н ой . Совет­

ские  войска с тяж елы м и боя м и , неся больш ие 

потери, отступали. П е ре д  л иц ом  опасности, страна 
собирала  силы, на б о р ь б у  подним ался стар 
и млад. Весь уклад ж изни  советских л ю д ей  п е р е ­
водился на военны е рельсы .

С разу после начала войны  на велозаводе прош ла 
организационная п е ре стр ой ка  работы  сл уж б  и це­
хов, изм енилась см енность  в связи с ухо д о м  на 
ф рон т значительной части ра ботаю щ и х. П артком , 

завод ской  ком итет ком со м о л а  разработали м еры  

по уси ле ни ю  п р оти во во зд уш ной  о б о р о н ы  и охраны  
завода. К ом м унисты , ком сом ол ьц ы , начальники 

цехов и с л уж б  к р угл о с уто ч н о  д е ж ур и л и  на заводе, 

по  д о м а м  расход ились п о о ч е р е д н о  и не каж ды й 
день.

Завод работал в три см ены , напр яж е нно  нара­
щивая м о щ н ости  по основны м  заданиям. Н есм отря 
на сокр ащ е ни е  численности рабочих и инж енеров, 
станки не простаивали —  на заводе развернулось 
дв и ж е н и е  м ного ста но чни ков . Велозаводцы  пе ре­
ш ли на изготовление  узлов для м и но м етов , пус­

к о в о го  узла для «катю ш и», ручны х огне м етов  для 

пр оти во танко во й  о б о р о н ы , саперны х лопат. П р ед ­
приятие  являлось го ло вны м  по ко м пл ектов ке  рут 

ж е й. П риклад, ре зе р вуа р  и д р у ги е  узлы  поставля­
лись по  коо пе ра ци и.

О сво ен ие  вы пуска о б о р о н н о й  п р о д укц и и  п р о ­
хо д и л о  в пр ед ел ьн о  сж аты е с р о ки . Н априм ер, 

30 ию л я завод получил задание изготовить р уч ­
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ной огне м ет «Рекс», а у ж е  в сен тяб ре  завод выдал 
пр о д укц и ю . Ко д н ю  эвакуации п р ед пр ия ти я  вы пуск 

основной п р од укц и и  для ф ронта  составил м и л ли ­
оны рублей.

Враг приближ ался к Харькову. В сер ед и не  сен­

тября началась эвакуация из го р о д а  ц е н н о го  за­
вод ско го  обо руд ован ия , готовой  пр о д укц и и , д о ­
кум ентов, д р уги х  материальны х ценностей. Руко­

водили эвакуацией Х арьковские о б ко м  и го р к о м  

КП(б)У.
16 сентября велозавод получил ра сп о р яж е н и е

0 начале эвакуации. П рои звод ство  ра сср е д о то чи ­
валось по нескольким  го р о д а м . Участок, изго то в ­
лявш ий деталь пуска «катю ш и», бы л отправлен 
в С вердловск. 22 сентября уш ел эш елон с о б о ­
руд ованием  по пр ои звод ству  цепей. В начале 
октяб ря он уж е  был на м есте назначения в И ж ев­
ске. П роизвод ство  развернулось в здании ун и в е р ­

мага (после войны  оно  б ы ло ре эвакуировано  

в Д аугавпилс Л атвийской ССР, на е го  базе вы рос 
крупны й завод по прои звод ству  приводны х цепей).

О сновная часть велозавода ещ е находилась 
в Харькове, когда  поступило  р а спо ряж ени е  напра­
вить б ри гад у  в Горький, чтобы  по дготови ть  м есто 
для б ы стр ого  разверты вания вел опроизводства.
1 октяб ря  началась эвакуация всего производства.

П о м и м о  о б о руд ован ия  и запасов сы рья н уж н о
бы ло эвакуировать на восток заводские кадры , со х ­
ранить основной костяк рабочих, инж е не ро в  

и техников. Начался д е м о н та ж  об о руд ован ия . 
Снятые с ф ундам ента станки тут ж е  гр узи ли  на 

ж е л е з н о д о р о ж н ы е  платф орм ы , стоявш ие на завод­

ской ветке. Э ш елоны  были не ком п л е ктны е  —  не 
хватало вагонов. П ервы й состав из 9 вагонов, за­

гр уж ен ны х цветны м  м еталлом  и специальны м  о б о ­
руд ованием , уш ел с завода 4 октяб ря . Самый
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Бухара. Р е м о н тн о -м е ха н и ч е ски й  цех ХВЗ.
1943 год

круп ны й  эш елон из 15 вагонов был отправлен 12 

октяб ря . В сем и кры ты х вагонах разм естились 

вм есте с о б о р уд о в а н и е м  185 сем ей рабочих, на 
восем ь платф орм  п о гр узи л и  об о руд ован ие . Всего 

в о ктя б р е  с завода уш л о  сем ь эш елонов с о б о ­
руд о в а н и е м  и три  пассаж ирских вагона с л ю д ьм и. 

20 о ктяб р я , когда  над го р о д о м  на б р е ю щ е м  по­
лете проносились ф аш истские сам олеты , а на б л и ж ­
них подступах уж е  ш ли ж е сто ки е  бои, последним и 

покинули  завод кад ровы е раб очи е  Н. А роно ви ч , 
И. П архо м ен ко , И. С ирота, Г. Ш ул ьм а н , начальник 

Гл авм отовел опром а М . И. Власов, д и р е кто р  завода 

Н. Г. Д уд ч ен ко , п а р то р г ЦК ВКП(б) на заводе 
М . Е. Еф им енко.

В ц елом  с завода удалось вывезти со р о к  ваго­
нов —  почти все об о р уд о в а н и е  и 50 процентов  
м атериалов, в основном  —  цветны е металлы и то,
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что бы ло н е о б х о д и м о  для налаживания п р о и з в о д ­
ства боеприпасов.

В один из последних дней  велозаводцы  со б р а ­

лись в опустевш ем  по м ещ ении  м е ха н о -п р е ссо в о го  
цеха на ко р отки й  м итинг. П е ре д  ним и выступили 
политработники Красной А р м и и  —  А . Е, К ор не й ч ук  

и В. Л. Василевская. О ни призы вали труд ящ и хся  
Харькова сам оотвер ж ен ны м  тр у д о м  на новом  

месте приближ ать день победы  над врагом .
Ранее прибы вш ая в Горький б ригад а  велозавод- 

цев лиш ь 31 октяб р я  получила оф ициальны й акт
об эвакуации всего  завода из Х арькова и о  том , 
что эш елоны  зад ер ж и ва ю тся  в А рзам асе . Стало 
известно, что эш елоны  с о б о р уд о в а н и е м  и л ю д ьм и  
сл едую т дальш е —  в Ч елябинск, но  на м а р ш р уте  
их переадресовали в Ташкент, а затем —  в Бухару.
14 декабря поезда прибы ли на ко н е ч н ую  станцию .

Свыше двух м есяцев ж ил и  в полном  см ы сле 

на колесах рабочие, и нж енеры , их сем ьи. О ни 
проделали путь дл иной  6300 ки л о м е тр о в  в товар­
ных вагонах-теплуш ках. Н есм отря  на труд ности  
военного  врем ени, на пути следования на станциях 

местны е партийны е и советские организации  снаб­
жали эвакуированны х хлеб ом , не о б хо д и м ы м и  п р о ­

дуктам и. Часть припасов была загруж е на  в эш е­
лоны  при отправлении из Харькова и выдавалась 
в пути по норм ам .

В Бухару приб ы л о 167 рабочих, 93 и н ж е н е р н о - 
технических работника , 68 служ ащ их —  в сего  328 

работников, не считая их сем ей. На ж е л е зн о д о ­

ро ж но й  станции эвакуированны х теп ло  встретили 
руко во д и тел и  Б уха рского  об ко м а  и го р к о м а  пар­
тии, об л исполком а и го р о д с к о го  Совета депутатов 

трудящ ихся, представители общ ественны х о р га ­
низаций, население го ро да . Бы ло бы стр о  о р га н и ­

зовано в рем енн ое  р а зм ещ е ни е  прибы вш их. Для
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ускорения  ра згр узки  вагонов с обо р уд о в а н и е м  на 
ж е л е з н о д о р о ж н у ю  ветку станции Каган был подан 

подъем ны й кран.
Для производ ства  предназначались пом ещ ения 

л и м она д н ого  завода, пристанцонны й склад и м е­
четь. Но состояние  зданий оказалось не уд о вл ет­
ворительны м , р а спо ло ж ен ы  они бы ли на значитель­

ном  расстоянии д р у г  от д р уга . М естны е партий­
ные и советские ор га ны  опер ати вн о  реш или воп­
р ос о  ра зм ещ е ни и  велозавода на те р р и то р и и  

хл о пко очи сти те л ьно го  завода, работавш его  с не­
полной за грузко й . Здесь условия бы ли значитель­

но лучш е. П р е д п р и я ти е  и м ел о ж е л е з н о д о р о ж н у ю  
ветку, си л о в ую  эл ектр о п о д ста н ц и ю , гараж , стол о­
вую , в о д о н а п о р н ую  баш ню  с в о д о п р о в о д н о й  сетью . 

Для велозавода вы делили три  здания и пять ам­
баров для хранения хлопка с больш им и откр ы ты ­
ми п р ое м ам и  в стенах. За пред ел ам и те р р и ­

тории  располагалось завод оуправл ение  и п о ж а р ­

ное депо . Рядом  с завод ом  —  клуб, баня, д е т­
ский сад и четы ре д вух- и трехэтаж ны х ж илы х 

дома.
Для налаживания производ ства  п р ед сто ял о  вы­

полнить б ол ьш ой об ъ е м  работ —  установить си­
ловы е осветительны е сети эл е ктр о п р о в о д о к , об ес­

печить внутри це ховы е  санитарно-технические  усл о­
вия, п о д готов и ть  вспом огательны е пом ещ ения, из­
готовить и установить те р м о п е чи , травильны е 
и гальванические ванны, нестандартное о б о р у д о ­

вание, см онтировать  основное  и вспом огательное  

оборуд ован ие .
Благодаря опы тны м  завод ским  кадрам  и актив­

ной п о м о щ и  м естны х р уко во д и те л е й  удалось по д ­
готовить п р о и звод ство  к пуску. 10 января 1942 

года вош ел в стро й  ре м о н тн о -м е ха н и ч е ски й  цех, 
разм естивш ийся в бы вш ем  м е хани че ском  цехе
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хлопко очи сти те льно го  завода. 30 января был пу­
щ ен инструм ентальны й цех, под  кото ры й  п р и сп о со ­
били основной ко р пус . С л ож нее  б ы ло п е р е о б о ­
рудовать для м е ха н и ч е ско го  и ш там п овочн ого  це­

хов реш етчаты е ам бары . Ш е сть  тысяч тонн 
хлопка приш лось перенести  в п о ж ар об е зоп асно е  
м есто. Стены ам баров обш ивались доскам и. Д нем  

и ночью  шла укл адка  ф унд ам ентов  под станки 

и установка о б о руд ован ия . В конце  ф евраля все 
производ ственны е м о щ н ости  бы ли введены  в д е й ­
ствие.

В успе ш н ую  работу по организации  и пуску 
завода внесли б ол ьш ой вклад м астера, квалиф и­

цированны е рабочи е -и н стр ум ен тал ьщ и ки , слесари 
и токари, м о нтаж н и ки  и эл ектри ки  —  Бубы рь, 

Ванетик, Калм ы чков, Левадны й, Н аум енко, С то р о ­
ж енко , Суханов, Тарасю к, Ч еркаш ников, Ш у л ь - 
ман и д р уги е . О ни ж е  стали м а сте рам и-и н стр ук- 

торам и для п о д готов ки  заводских кад ро в  из м е ст­

ного, узб е кс ко го  населения. Только в 1942 го д у  
бы ло о б уче но  1640 человек. Всего за три  года 

на велозаводе в Бухаре б ы ло п о д го то в л е н о  3500 
рабочих разны х проф ессий.

П остепенно склады вался постоянны й труд овой  
коллектив, ф орм ировавш ийся  в о кр уг партийной 
организации, которая  насчитывала д о  400 человек. 
Возглавлял ее па ртор г ЦК ВКП(б) Еф им енко.

Д есятки велозаводцев в годы  Великой О те чест­
венной войны  стали ком м уни стам и . Только в конце  
1942 года, ко гд а  газеты  соо б щ и л и  о ж е сто ки х  
боях под С талинградом , заверш ивш ихся о к р у ж е ­

нием  кр уп н о й  ф аш истской гр уп п и р о в ки , а затем  —  
р а згр о м о м  двух не м ец ки х  арм ий, в па рти ю  всту­
пили лучш ие производ ствен ни ки . С ред и  них —  

главный техн ол ог завода Тагер, начальник отдела 
капитального строительства Попов, б р и га д и р  цеха
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№  9 Д ом ановский , стахановец цеха №  1 Н евенчен- 

ко, кадровы й рабочий  П об ерезовский , и нж е не р  
Ганиев и м н оги е  д р уги е .

На по б е д у  советских войск под С талинградом  

коллектив ответил гвар де й ским  тр у д о м . Л ю д и  пе­

рекры вали собственны е р е к о р д ы  и д о стиж ени я  

стахановцев. Равнение ш ло на ф ронтовы е б р и га ­

ды Захаровой, М ам о нтовой , Л укм ян ской , Кардаш  

и др уги е .
М уж е ств е н н о  преодолевая  все тяготы  воен но го  

в рем ени : скуд н ы е  пайки, пр од ол ж и тел ьны й  ра б о­
чий день, отсутствие вы ходны х, пере б ои  в снаб­

ж ении м атериалам и, эл ектро энер ги е й , 45 -гр ад ус­
н ую  б у ха р скую  ж а р у ,—  коллектив уж е  в 1942 го д у  

выдал п р о д у к ц и ю  в заданной ном ен кла туре  
и н е о б хо д и м о м  об ъ ем е.

5 января 1943 года велозаводцы  получили п р и ­

ветственную  те л е гр а м м у ЦК КП (б) Узбекистана, 
которы й поздравлял  рабочих, и н ж е н е р н о -те хн и ­

ческих р а б отни ко в  с успеш ны м  вы полнением  плана 

1942 го да  и вы раж ал ув еренность  в том , что 
коллектив пр и л о ж и т  все усилия к вы полнению  

плана 1943 года и даст пр о д укц и и  е щ е  больш е 
и тем  сам ы м  п о м о ж е т  Красной А р м и и  гр ом и ть  
гитл еровских разбойников.

В 1943 го д у  завод получил кр уп н о е  новое за­

дание. П е ре стр о й ка  о б о руд ован ия  и освоение  е го  
потребовало  м а ксим а льно го  напряж ения сил. П р и ­

годились опы т и знания коллектива. Л ю д и  р а б о ­
тали, не щ адя себя, п о -ф р о н то во м у , творчески  

реш али технические  вопросы .
Когда стало не хватать воды  для н уж д  п р о и з­

водства, главный и н ж е н е р  Н. В. Т им ощ ен ко  п р е д ­

лож ил  использовать ар ы чн ую . Был не только по­
кры т де ф иц ит воды , но и получена эконом ия 

в сум м е  ста тысяч рублей.
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П р оизвод ство  м е та л л о р е ж ущ е го  и м е ри те л ь­

н о го  инструм ента, ф асонны х ре зцов , резьбовы х 
колец  треб овал о  тер м и ч е ско й  об р аб о тки  в ц е м е н ­
тационны х и закалочны х печах. Для их стро ите ль­

ства н е об хо д и м  бы л о гн е уп о р н ы й  ки рп и ч  из спе ­
циальной глины. И н ж ен ер ы  ком м уни сты  Л. П. Голь- 
динов и П. П. А ф он ски й  нем ало в рем ени  по тра­
тили на поиски такой глины  и нашли ее в Кзыл- 
Типинской степи. Но тут встала новая пр об л ем а : 

кладка печей такой ко н стр укц и и  под  силу толь­
ко вы сококвалиф ицированны м  м астерам . Таких на 
велозаводе не бы ло. И снова на по м ощ ь приш ли 

Гольдинов и А ф он ский . О ни подняли специальную  
л итературу (благо , основны е ф онды  би б ли о те ки  —  
око л о  шести тысяч том о в  сохранились: их вывез­

ла по своей инициативе заведую щ ая биб ли о те кой  
Г. И. Нелипа), изучили те хн о л о ги ю  и слож или  
печь. Т ерм ический цех ещ е не имел кры ш и, над 

головам и ра б отаю щ и х синело  яр кое  ю ж н о е  небо, 
а тер м иче ски е  печи уж е  выдавали инструм е нт 
для нуж д  производства.

Трудности возникали на к а ж д о м  ш агу. В галь­
ваническом  цехе на и зготовл яем ы х деталях п р и ­

м енялось защ итное п о кры ти е  —  цианистое ци н­

кование. Составная часть е го  —  цианисты й калий —  
ядовитое вещ ество. На заводе не бы ло канализа­
ции, производ ственны е отхо ды  гальванического  

цеха пр и ход ил ось сбрасывать в а р ы чн ую  систем у. 
Но вода арыков использовалась для пр о и зв о д ст­

венных и бы товы х н уж д . С точны е заводские воды  

м огли нанести непоправим ы й вред  л ю д я м . Хим ла- 
б ор атор и я  завода во главе с ко м м ун и сто м  Д. А . Ца- 

рихины м  пр ед ло ж и ла  способ  нейтрализации сточ­
ных вод. Вместе с кад ровы м и ра бочи м и  в р е ш е ­
нии этой проб л ем ы  приним ал  участие м о л о д о й  

инж енер-гальваник из Бухары  Хабиб Ганиев.
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Н еказенны м  п о д хо д о м  к р е ш е н и ю  слож ны х за­
дач отличался главный эне ргети к  А . Н. Ерм аков, 
связавш ий всю  св о ю  созн ател ьн ую  ж изнь с вело­
сипедны м  заводом . Э ш елоны  с об о руд ов ан ие м  

и л ю д ьм и  бы ли ещ е в д о р о ге , а он разм ы ш лял 
над тем , гд е  взять на новом  м есте кадры  элек­

триков . Выявив в эш елоне эвакуированны х ребят 

с р е д н е го  и стар ш его  ш ко л ь н о го  возраста, он 
п р я м о  в вагоне организовал  своеобразны й « кр у ­

ж о к  техм и ни м ум а» . На станциях, полустанках, где  
эш елон попадал на д л и тел ьн ую  стоян ку, А л екса ндр  
Н иколаевич собирал  в теплуш ке своих питом цев 

и обучал их основам  эл е ктр о те хн и ки . Ребята 
с б о л ьш и м  вним анием  слуш али своего  учителя 
и б у д у щ е го  начальника, реш али задачи по элек­
тро те хни ке . Учеба в пути дала свои результаты. 

Бригада из ш ести п о д р о стко в  (старш ем у Вите 
П етрову б ы ло 16 лет, остальны м  —  по 13— 14) 
успеш но справилась с первы м  сам остоятельны м  

заданием  —  «пасы нкованием » подгнивш их эл е ктр о ­
столбов, без вы кл ю чения  возд уш но й  линии элек­

тр о п е р е д а ч  «Бухцэса» (Бухарская центральная 

эл ектростанция). Завод п р од ол ж ал  работать без 
остановки.

Х лопкоочистител ьны й завод имел св ою  подстан­
ц и ю  м о щ н о стью  880 киловатт, что вполне уд о в ­
л е тво р я л о  пр о и зв о д ств е н н ую  по треб ность  завода 
в эл е ктр о эн е р ги и . К огда  планировка цехов была 

закончена, эл ектри ки  отры ли транш еи и залож и­
ли кабельны е сети (кабель был вывезен при эваку­
ации). С л ож нее  бы ло с цеховой р а зво д ко й  —  не 

б ы ло провода. А . Н. Ерм аков пр е д л о ж и л  р а зм о ­
тать м о то р ы , ко то р ы е  не нуж ны  бы ли для п р о ­
изводства, и натянуть п р о в о д  вдоль рядо в  стан­
ков на деревянны х планках с пр ед охр ани тел ям и . 
П ровод а к станкам  по двод и ли сь в резиновы х тр уб -
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Герой
С о в е тс к о го  С о ю за  
А . В. Щ е р б а к .
45 лет е го  ж и з н и  
связаны  с ве л о за во д о м , 
д о л го е  в р е м я  
возглавлял 
экспе р и м е н та л ьн ы й  
уча сток

ках, что обеспечивало безопасность и надеж ность 

в процессе работы.
Почти все прои звод ство  б ы ло п е ре ве д е но  на 

поточное и конве й ер ное . На кон ве й ер е  п р о и зв о ­
дился и техко нтро ль пе ре д  сб о р ко й  изделий. За­
вод увеличивал м о щ н ости . В 1943 го д у  он выпустил 
о б о ро нн ой  п р о д укц и и  почти в три раза больш е, 

чем в 1942-м.
П о м и м о  основной работы  коллектив п р е д п р и я ­

тия пом огал  н а р о д н о м у  хозяйству У збекско й  ССР. 

В 1943 го д у  заводчане оказали на 1,2 м иллиона 

рублей услуг населению , выпустили на 250 тысяч 

рублей запасных частей для сельхозтехники. И это 
при том , что по стоянно  ощ ущ ался деф иц ит р а б о ­

чих массовых проф ессий.
Чтобы обеспечить п р о и звод ство  рабочей  силой, 

р уко во д ство  завода приглаш ало на работу ж и те ­
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лей Бухары : частично это были эвакуированны е из 
районов, в р е м е н н о  о ккуп и ро ва нны х ф аш истами, 

но больш е —  из м е с тн о го  населения, в основном  —  
д е вуш ки -узб ечки . Харьковчане тепло  встречали но­
вичков, обучали ра бочи м  проф ессиям , передавали 

п роизвод ственны й опыт. Если в 1942 го д у  узбеков 

бы ло на заводе 7,5 процента, в 1943-м —  увеличи­
лось д о  27 проце нтов , то в пе рвом  квартале

1944 года они составляли уж е  б ол ее  50 процентов. 
О своив новы е проф ессии, р а б очи е -узб е ки  выпол­
няли и перевы полняли  пр ои звод ствен ны е задания. 

Травильщ ик цеха №  1 М ухтар  А х м е д о в  в тече­
ние двух лет систем атически  вы полнял задания на 

200 пр оцентов . Рабочий Бахрам ов, в соверш енстве 
овладев тре м я  проф ессиям и —  калибровщ ика, тра­

вильщ ика и резчика  металла, давал за см е ну  1 30—  
150 процентов . С м енны м  м а сте ром  работал М ах­
м уд ов , наладчицам и —  Халилова и А б дул ова .

Х о р о ш о  труд ил ись м о л о д ы е  раб отницы  Ш а м - 
сетдинова, Ш и рапова , Ю супова, Сайганова, Д ж ур а- 

ева и д р уги е .
Бухара в о е н н о го  в рем ени  бы ла м н ого язы чны м  

го р о д о м , но  представители разны х народов  —  уз­

беки , украинцы , русские , евреи —  ж ил и  в д р у ж б е . 

П оним ая свой вы сокий д о л г п е ре д  Родиной, перед 
своим и м уж ь ям и , отцам и, братьям и, уш е д ш и м и  на 
ф ронт, они показы вали вы со кую  соц иа ли сти ческую  

сознательность, ге ро и ч е ски  труд ил ись на всех 

участках производства.
Быт на новом  м есте  налаживался тр уд н о . Не 

хватало ж илья, ж или  на квартирах, в «ком м уналках» 
по не скол ьку  сем ей, о д и н о к и е — в об щ еж итии . 

Только в 1944 го д у  «для создания благоприятны х 
условий и сти м ули р овани я  закрепления постоянны х 
кадров» Н арком ат ср е д н е го  м а ш и ностр оен и я  вы­

делил кр е д и т  заводу в с ум м е  100 тысяч руб л ей  на
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индивидуальное строительство . Рабочим выда­
валась ссуда в р а зм е р е  сем и тысяч р уб л ей  

с р о к о м  на сем ь лет. Завод по м огал  изготовлять 

двери, око нн ы е рам ы , вы делял не о б хо д и м ы е  м ате­
риалы.

О соб енны е тр уд н о сти  в пе р в о е  врем я испы тыва­
ли эвакуированны е с питанием . П о д со б н о е  хозяй­

ство —  о го р о д ы  —  появились по зж е . А  первы й го д  
обходились скуд н ы м  пайком , вы даваем ы м  по кар­
точкам . В заводской столовой  часто не хватало 

то  первы х, то  вторы х б л ю д , не б ы л о  в до статоч­
ном  количестве д а ж е  л о ж е к  и стульев. Из-за оче­
ре д е й  рабочие  теряли  по 40— 50 м и нут  д р а го ц е н ­

но го  врем ени.
К ое -кто  восприним ал  эти и д р у ги е  н е уря д и ц ы  как 

в озм ож ность  ж ить «как хочу». Были случаи оп о зд а ­

ний на работу, п р огуло в. Таким «работникам » давали 
бой партийная организация, газета «В елоударник», 

весь коллектив. Н е котор ы е  ра б отни ки  бы ли о с у ж д е ­
ны за пр огул ы  военны м  три б уна ло м  и п р и го во р е н ы  

к лиш ению  свобод ы  от 4 д о  8 лет. П о се го д н я ш ­

ним м е р ка м  —  наказание сл и ш ко м  суро во е . Но та­
ковы бы ли законы  в о е н н о го  врем ени.

В р е д ки е  от работы  часы заводчане шли в свой 

клуб, точнее —  кл уб ное  пом ещ ение. Здесь, в ос­
новном , «крутили» киноф ильм ы  —  «Ю ность  М акси ­

ма», «О ш ибка и нж е не ра  Кочина», «Парень из на­
ш е го  города», «А л е ксанд р  П а рхо м ен ко»  и д р уги е . 

Киноф ильм ы  пр и ход ил ось см о тр еть  стоя —  не 

хватало стульев.
Н есм отря на пр од ол ж и тел ьны й  ра б очи й  день, на 

заводе бы ли организованы  и работали сам одеятел ь­
ные кр уж к и  —  хо р овой  и драм атический, при кл у­
бе в кон ц е  1942 го да  бы ла откры та  м узы кальная 

школа, в к о то р о й  учились не тол ько  де ти , но 
и работники  завода, работала читальня, гд е  м о ж ­
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но б ы л о  узнать о  последних новостях с ф ронта, 

внутренней  ж изни  страны . Х арьковчан интересова­

ло все, что б ы ло связано с р о д н ы м  го р о д о м , 
с У краиной.

С б о л ью  читали они в но яб р е  1942 года статью  

С. М олчанова  «В го л о д н о м  Харькове», перепеча­

тан ную  «В ел оударником » из газеты «К ом м унист». 

Ее стоит привести  хотя бы в сокр ащ е нн ом  виде. 
«Х арьков... Слава индустриальной Украины . Гор од - 

гигант. Город -красавец . Что с тоб ой  сделали нем цы - 
лю д ое ды ?!.. Год в го р о д е  свир еп ствую т остерве­
нелы е ф аш истские шакалы. Год л ю д о е д ы  терза­

ю т наш Харьков, ра зруш аю т е го ; пы таю т, расстре­

ливаю т, грабят население, насилую т ж енщ ин 
и де вуш ек. Реками крови  залили д в ун о ги е  звери 

улицы  и проспекты , страш ны м и развалинами 

и виселицам и наполнили парки  и площ ади. По д о р о ­
гам го р о д а  они провели  на см е рть  десятки  тысяч 

беззащ итны х ж е ртв, сотни  и тысячи не по кор ны х 
загнали в тю р ь м ы  и кон цл аге ря . Д есятки тысяч 

труд ящ и хся  б ро си л и  в товарны е вагоны  и отправили 
на к а то р ж н у ю  ра б о ту  в Герм анию ...

За го р о д о м , на те р р и то р и и  10-го стр о и те л ь н о го  

треста, пьяные ги тл еро вц ы  расстреляли из пул е­
м етов и автоматов 17 ООО ж енщ ин, стариков, под­
р о стков  и гр уд н ы х  детей. А  скол ько  советских 

гр аж д ан  уни чтож ил и  они п р я м о  на улицах, в квар­

тирах! С ко лько  л ю д е й  повесили нв площ адях 
и до м ах!

С траш но пр ойти  теперь по улицам  Харькова. 
Больш инство ра йонов  е го  —  это  кладбищ е разва­

лин, это виселицы  с труп ам и  на веревках. Вот 
возле м агазина Рыбтреста, по  ул иц е  С вердлова 
висят труп ы  ш ести повеш енны х. Ш е сть  зам ученны х 

ги тл еро вц ам и  советских патриотов повеш ены  возле 
ко н д и те р ско й  на площ ади Тевелева. Пять м о ло ды х
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лю дей  качаю тся на веревках напротив ки но  Д зе р ­

ж и нско го . П осиневш ие лица, кр е п к о  сж аты е губы , 
завязанные назад р уки . Их ж ивы х боялись палачи, 
их боятся палачи м ертвы х...

О т м н о го л ю д н о й  и б ур н о й  недавно П ривокзаль­
ной площ ади остались кучи кирпича  и об гор евш и х 

балок, враги со ж гл и  вокзал, почтам т, управление  
Ю ж н ы х ж елезны х д о р о г. О ни уни чтож ил и  десятки  
дом ов на улицах С вердлова, М оско вско й , на пло­

щ адях Тевелева и Розы Л ю кс е м б ур г...
Немцы п р о д о л ж а ю т разруш ать го р о д . У з в е р ю г 

укоренился такой обы чай: д о м , в ко то р о м  по б ы ­

вал штаб, уничтож ается после е го  отъезда...
О дин из чудеснейш их клубов —  кл уб  учителей 

в С вердловском  п е р е ул ке  —  ги тл еро вц ы  превра ти ­

ли в ко н ю ш н ю . Кони не м ецки х  солдат и оф и цер ов  
ходят по паркету и гр ы зут  по д о ко н н и ки  института 

сельхозм аш иностроения и студ е н ч е ско го  о б щ е ж и ­

тия «Гигант» на П уш кинской  улице.
Л ю б и м о е  м е сто  отды ха харьковчан —  Ц ентраль­

ный проф сою зны й  сад —  оккупанты  заняли под 
кладбищ е для своих солдат.

В го р о д е  тоскливо, гр устно . Д авно ж ители  не 

слышали гуд ков , давно не зовут их на работу 
сирены . Ни од ин завод, ни од на  ф абрика, б ол ее  

или м енее значительная артель не работаю т.
Над улицам и и площ адям и свисаю т о б о рв ан­

ные эл ектрические  провода. На путях м е р тв о  ле­

жат разбиты е трам ваи, тро лл ей б усы ... В го р о д е  
нет ни света, ни воды , не работает ни од на  пе­

карня для населения. Л ю д и  о б р ече ны  на го л о д ­

ное вы м ирание. С м ерть ход ит по  улицам , двор ам  
и квартирам ...

В Х арькове осталась четвертая часть населения... 
И как ни стараю тся ги тл е р о вски е  холуи  из гр я з ­
но го  листка «Новая Украина» уб ед и ть  харьковчан
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подчиниться треб ованиям  нем цев, ничто  не по м о ­

гает. С оветские л ю д и  не верят ни о д н о м у  слову 
этой ф аш истской бре хли вой  газетки...»

25 д е каб р я  1942 года заводская газета вышла 
с б ол ьш и м  за гол ов ком  на первой странице  —  

«М оя Украина». О на была посвящ ена 25-летию  
У кра и нско й  ССР. П ередовая статья была набрана 
на у кр а и н ско м  язы ке. Кадровы й рабочий  завода 
А л ексе й  Ч еркаш ников писал: «Я —  укра и не ц ! Гор­

ж усь своей О тчизной , го р ж у сь  своим  украинским  
на ро д о м , ко то р ы й  всегда б о р о л ся  с нем ецким и 

оккупантам и и п р о д о л ж а е т  сейчас гр о м и ть  по д л о го  

врага... Н едалек час расплаты за кровь наших 
братьев и сесте р !..»

«М оя р о д и н а  —  укра и нски й  го р о д  Харьков, —  пи­

сал и н ж е н е р  Г. Н ары ж ны й.—  На м оих глазах он 
благоустраивался, но  нем ецкая свора  наруш ила 

м и р н у ю , т в о р ч е с кую  ж изнь наш его п р е кр а сн о го  
соц иа л и сти ческо го  го ро д а , загнала тысячи харьков­
чан в н е м е ц ко е  рабство. Но Харьков ж ив, Харьков 

б орется...
У краинский  завод п р од ол ж ае т работать на 

по л н ую  м о щ н ость  в У збекистане, цеха п р о д о л ­
ж а ю т изготовлять гр о з н о е  о р у ж и е  отваж ны м  
б ойцам . Близок тот час, когд а  укра и нски е  го р о д а  

и села б уд у т  ж ить снова своб од но й , счастливой 
ж и знью ».

Б ольш ую  по ли ти ко-восп и та те льную  и организа­
т о р с к у ю  раб оту вели партийная и ком сом ольская 

организации . М обилизовы вать коллектив на вы пол­

нение заказов ф ронта активно пом огала м н о го ти ­

раж ная газета «Велоударник», к о т о р у ю  б ессм енно  
все годы  войны  редактировал  и выпускал А . И. Ка­
невский. Печаталась она на сер ой  об е р то ч н о й  б у ­

м аге, но  вы ходила р е гул я р н о . Каж ды й выпуск 
«В елоударника» бы л соб ы тием . О н нацеливал на
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Б и б л ио тека рь  
Г. И. Н елипа.
Б л а го да ря  ей бы ла 
спасена (эва куир о ва н а ) 
заво дска я техническа я 
б иб л и о те ка , 
так пр иго д и вш а я ся  
в Б ухаре

реш ение производ ственны х задач, заданий ф ронта. 

Красноречивы  заголовки  статей: «З авою ем  п е р е ­
ходящ ее Красное Знам я!», «З акрепить и ум н ож и ть  

успехи!» , «Л учш ие л ю д и  завода прем ированы », 
«Не сдадим  взятых тем п ов !»  и д р уги е . В каж д о м  

ном ере, словно голос совести, был вопрос: «Чем 
ты вчера п о м о г ф ронту?» И рабочие, отчитываясь, 
рассказывали на страницах газеты о вы полнении 

плана, качестве своей п р о д укц и и , ж елании работать 

ещ е лучше.
В зам етке «Дочь ф ронтовика» к о м с о р г цеха 

№  2 Д. Киселева писала: «Еще два года то м у  
назад черноглазая Д о ра  Сивак сидела за ш коль­

ной партой и п р и л е ж н о  писала диктанты  и ре ш а­
ла ариф м етические задачи. Ее де тское  се р д ц е  

радовалось каж дой  отличной отм етке , похвальной 

ш кольной грам оте . Сейчас Д ора стоит на под м о стке ,
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управляет суп п о р то м  станка и протачивает 21 д е ­

таль. 14-летняя Д ора за к о р о тко е  врем я стала луч­
ш ей стахановкой в цехе. Накануне 25-й го д о в ­

щ ины  ВЛ КСМ  «м олния», вы пущ енная цеховой р е д ­

коллегией , сообщ ила, что Д ора Сивак выполнила 

суточн ое  задание на 325 пр оцентов , а м есячное 

обещ ала заверш ить к 23 августа —  д н ю  о с в о б о ж д е ­

ния Харькова. Д очь ф ронтовика  пом огает отцу 

приблизить час побед ы  наш его народа над гитл е­

ро вски м и  оккупантам и».
Вы сокий тр уд о в о й  по дъ е м  вызывали и письма 

с ф ронта. К аж дое слово в них бы ло наполнено 

ненавистью  к ф аш истским  захватчикам, л ю б о вью  
к Родине. Ф р о н то ви ки  призывали своих близких 

и всех велозаводцев не покладая р у к  трудиться 

в тылу для окончательной  победы  над ненавист­

ным врагом .
« Д о р о ги е  товар ищ и ! —  писал в сентяб ре  1942 года 

бы вш ий слесарь завода стахановец Н ур м уха м е - 

до в.—  С ур овы е  дни переж ивает наша страна. Не­
м е цкие  варвары  собрали  последние силы, чтобы  

п р од винуться  к ж и зне нн ы м  центрам  нашей Роди­

ны. Но ни ко гд а  не б уд е т того , чтобы  советский 

народ  стал р а б ом  не м ецки х  баронов. М ы , воины 
Л е н и н гр а д ско го  ф ронта, отд аем  все силы  и эне р­

ги ю , чтобы  остановить врага, не дать е м у в о з м о ж ­

ности продвигаться. И здесь, на нашей зем ле, ун и ­

ч тож и м  д о  по сл е д н его  ф ашиста.
П ризы ваю  вас такж е настойчиво драться за вы­

полнение п р ои звод ствен но й  п р о гр а м м ы , этим по­

м огая нам уско р и ть  р а згр о м  врага».

В завод ском  м узе е  хранится пож елтевш ее от 

врем ени письм о. Его написал 29 января 1943 года 
воспитанник заводской ко м со м о л ьско й  организации 

Н иколай Белевцов, мать к о то р о го  в т р у д н у ю  для 

страны  го д и н у  стала к станку.
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«Д обры й день, д о р о ги е  товар ищ и ! —  писал ф р о н ­
товик.—  Бойцы и ком а н д и р ы  части 385, прочитав 

Ваше письмо, остались очень довольны ... Вы пи­
шете, что работаете по 11 часов, а нам, д о р о ги е  

товарищ и, пр и ход ится  работать день и ночь...
Д о р о ги е  м ои, давайте больш е боеприпасов, цепей 

для сам олетов. Если бы  вы видели, как наши 

соколы  с воздуха б ом б я т этих поганы х ф аш ист­

ских ф рицев! Работайте в тылу, д о р о ги е , по-ста­
хановски, а мы  здесь, на п е ре д о во й , не дадим  
врагу и секунды  покоя.

П р ош у Вас, передайте  всем у коллективу, что 

ко м со м о л е ц -д о б р о в о л е ц  Н иколай Белевцов не по д ­
качает. Из св оего  л и чн о го  о р у д и я  я уж е  уни что ­
ж ил 14 ф аш истов, 3 враж еских дзота и подавил 

огонь од ной  не м ецко й  пуш ки.
Д о р о ги е  м о и ! Вы, наверное, читали в газетах 

о наступлении наш их войск в районах С р е д н е го  

Дона. Участником  это го  наступления бы л и я. М ы  
прош ли вперед  у ж е  400 ки л о м етр ов . Парш ивы е 

ф аш истские собаки б р о са ю т все на своем  пути. 

С колько этих го р е -в о я к  нашли себе м о ги л у  на 
нашей укра и нско й  зем ле...

Я нахож усь от р о д н о го  го р о д а  всего в 125 
килом етрах!..

Д о р о ги е  товарищ и! Вы пиш ете, что м ам у м о ю  

не об иж аете, за это Вам се р д е чн о е  спасибо.
С егодня у нас радостны й день —  м ы  освободил и  

12 населенных пунктов. Сейчас си ж у  в укра и нско й  

хате, не спал уж е  две ночи. Ч ерез по лто ра  часа 
пойду в «секрет».

Николай Белевцов не возвратился с б о е в о го  
задания. Э тот веселый, ж и зне ра д о стн ы й  парень 
погиб  см е р тью  храб ры х на подступах к р о д н о м у  

Харькову.

П оздно  вечером  23 августа 1943 го да  с ф ронта
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приш ла радостная весть: развивая успех, д о сти г­

нуты й в О р л о в ск о -К у р с ко й  операции , наши войска 
с боям и освоб о ди л и  Х арьков. Слезы радости  бле­
стели на глазах велозаводцев —  и тех, кто  эвакуи­

ровался сю д а  вм есте с пр е д п р и я ти е м , и тех, кто 
приш ел  работать на завод у ж е  здесь, в Бухаре, 
Все они сейчас чувствовали себя харьковчанам и. 

«С тахановский салю т освобо ди тел ям  го р о д а  Харь­

кова!» —  под  таким  загол овком  заводская м н о го ­
тираж ная газета «В елоударник» выпустила специ­

альную  листовку. В ней б ы ло напечатано стихо­
тво ре ни е  р а б о ч е го  С е ргея  Ф иксина:

Кровавый Гитлер кр о в ь ю  харкает,
Клянет военны е дела,

У носит пятки и з-по д  Харькова:
Как уносил и з-по д  О рла...

О тр аж а я  новы й тр уд о в о й  поры в, охвативш ий 

тр уж е н и ко в  завода в связи с п о б ед он осны м  наступ­
л ением  Красной А р м и и , газета писала: «Н аступле­

ние Красной А р м и и  тр е б уе т  от нас усилить тр у ­

довой  натиск! М ы , б ой цы  и ко м а н д и р ы  тыла, д о л ­
ж ны  бы ть д о стой ны м и  славных защ итников Родины.

Работа на заводе —  это  то ж е  ф ронт. Все силы, 
э н е р ги ю  на вы полнение сен тябрьской  п р о гр а м ­
м ы ! Э то го  тр е б уе т  ф ронт, это го  тре б ует  Красная 

А р м и я !»
На заводе с о гр о м н ы м  и нтер есо м  ловили к а ж д ую  

весточку из о с в о б о ж д е н н о го  го ро д а . 22 октября 
1943 го да  ре д а кци я  «В елоударника» опубликовала 

и н ф о р м а ц и ю  из Х арькова за п о д п и сью  бы вш его 

па р то р га  ЦК ВКП(б) на заводе М . Е. Еф именко, 
ко то р ы й  бы л отозван в Х арьков на па ртийную  
раб оту. В зам етке соо бщ ал ось : «Го ро д  истерзан 

и пе ре не с не чел овеческие  м уки . Населения в нем 
в пять раз м еньш е, чем  это б ы ло д о  воен но го
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Герой
С о в е тс к о го  С о ю за  
И. А . Д о м б р о в с к и й

врем ени. Ф аш истские варвары со ж гл и  почти все 
институты, кинотеатры , м узеи. Разруш ено 50 п р о ­

центов ж и л о го  ф онда. Сейчас народ  ож ил, м н о ги е  
уж е работаю т на восстановленны х заводах. Ж ители  

города  получаю т р е гул я р н о  хлеб, с ко р о  получат 

воду, так как здесь два с лиш ним  года вода 
была такая ж е  до ро га я , как в пусты не. С к о р о  по 

улицам го р о д а  пойдут трамваи. Харьков возвра­
тился к ж изни».

Это сооб щ ение р о ж д а л о  в сердцах харьковчан, 

находивш ихся вдали от р о д н о го  го ро д а , новый 

прилив энергии, ж елание работать ещ е лучш е, 
чтобы  приблизить день, когда  вся советская зем ­

ля будет освобо ж д ена от ф аш истских захватчиков.
По почину ярославских кол хозн и ков  в стране 

развернулось м о щ н о е  дви ж е ни е  по оказанию  по­
м ощ и освоб о ж д енн ы м  районам . Б лагородная, па­
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триотическая  инициатива советских л ю д ей  с каж ды м  

дн ем  получала все более ш и р окое  ра спр остра не­
ние. Т руд ящ иеся завода в Бухаре, подд ерж ивая 

инициативу па ртийно-хозяйственного , п р о ф со ю з ­

н о го  и ко м с о м о л ь ск о го  актива, реш или отчислить 
в п о м о щ ь населению  О рл овской  и Х арьковской 

областей свой двухд невны й заработок. Был начат 

сб о р  вещ ей и пр ед м етов  д о м а ш н е го  обихода.
После о св о б о ж д е н и я  Харькова встал вопрос 

о б у д ущ е м  завода. Руководство получило распо­

ря ж ен и е  о б  о т гр у з к е  в р о д н о й  го р о д  специаль­

н о го  о б о р уд о в а н и я  для велоси пе дн ого  п р ои зв од ­
ства. А  14 октяб р я  1944 года началась реэваку­
ация всего  производства. 75 ед и ни ц  об о руд ован ия  
осталось для пр ед пр ия ти й  Б ухарской области. 

Большая часть о б о руд ов ан ия  и 473 человека на­

правлялись в Х арьков. 5 де каб р я  эш елон уш ел 
из го сте п р и и м н о й  Бухары. Бухарский велозавод 

п р о д о л ж а л  поставлять п р о д у к ц и ю  ф рон ту  д о  на­

чала 1945 года. П озж е на базе бы вш его велоза­

вода бы ло созд ан о  прои звод ство  тра кто рн ы х за­

пасных частей —  завод «Трактородеталь».
В Харькове начались пе рв оо ч ер ед н ы е  восстано­

вительны е работы , позволивш ие в наспех о тр е м о н ­

тированны х цехах вести р е м о н т военной техники. 

По м е р е  удаления ф ронта эти работы  сокращ ались. 

Встал вопрос о возобновлении велосипедного  пр о ­

изводства.
9 мая 1945 года коллектив велостроителей 

вместе со  страной отм ечал Д ень П обеды . В и ю не 
завод прекратил  вы пуск о б о р о н н о й  п р од укц и и  

и п о л н остью  соср е д о то ч и л  силы на восстановле­

нии и расш ирении  вел оси пе д н ого  производства.
В труд н ы х  послевоенны х условиях, когда не 

хватало квалиф ицированны х кадров, м атериальны х 

ресурсо в , в развалинах лежали электростанции,
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1

водо пр овод , тра нспо рн ы е  ко м м ун и ка ц и и  го р о д а , 
ж илы е дом а, б р а тскую  п о м о щ ь в восстановлении 

Х арьковского  велозавода оказал М оско вски й  авто­
м обильны й завод им ени Лихачева. Коллектив см о г 

выделить харьковчанам  п е р в о о ч е р е д н ы е  стро ите л ь­
ные м атериалы  и о б о р уд ован ие , организовать в сво­

их цехах изготовление сл ож ны х ш там пов и п р и ­

способлений для вел о си п е д н о го  производства.
Параллельно в Х арькове ш ло восстановление 

производственны х кор пусо в , лаб ораторий , а д м и ни ­

стративны х и бы товы х служ б. На очистке  завалов 
работал весь коллектив, использовали для этого  

не только  рабочие, но  и воскресны е дни. Рабо­
тали здесь и сотни  осуж д е н н ы х  военнослуж ащ их. 

Теперь-то мы  знаем, что подавляю щ ая их часть 

была честны м и советским и л ю д ьм и , ставш им и 
ж ертвам и сталинских беззаконий. Но строителей  

все равно не хватало. С тро и те л ьно -м он та ж ны е ра­

боты  шли крайне м е д л енн о . П оступление о б о р у ­
дования о п ер еж а л о  строительство.

К концу 1945 года чуть б ол ее  половины  завод­

ских площ адей (3120 квадратны х м е тр ов ) бы ло 
введено в производ ство . В это врем я на п р е д п р и ­
ятии работало почти 1600 человек, из них б ол ее  
200 и нж е не рн о-техн иче ски х  ра ботников  и почти 

90 служ ащ их. За нескол ько  м есяцев 1945 года 

завод изготовил 15 270 велосипедов, по ло вин у этого  
количества —  в четвертом  квартале.

М н о го  труда, эне рги и, тво рче ской  инициативы  
в тр уд н о е  военное  врем я отдали пр ои звод ству  
кадровы е работники  —  главный и н ж е н е р  Н. Т им о­

щ енко, главный техн ол ог Д. Эсипов, начальник 
производства И. Сирота, Д. Ц арихин, Я. К рупенин, 

Я. С ем ейко, П. А ф он ский , Й. Котляр, Е. Сатанов- 
ская, Н. Л укаш ов, А . Каневский, Я. П ульнер, 
Л. Ванетик, М ам че нко , Й. П оберезовский , И. Л ив­
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ш иц, Д. Лапин, А . Ч ирков, П. Д ом ановский, 

Л. Гольдин, В. П устовалов, И, Гурарий, И. М ихай­
лов, Е. Ш ул ьм а н , Д. Д пугач и д р уги е .

Возглавлял коллектив Н. Г. Д уд чен ко . Николай 

Григорьевич  ро д и л ся  в 1904 го д у  в сем ье раб о­

чего  саха рн ого  завода на Киевщ ине. В 1922 го д у  

вступил в ряды  ВЛКСМ , а в 1927-м —  в партию . 
Т р уд о в ую  ж изнь начал на лесопильном  заводе. 
Работал секр е та р е м  рай ком а  ком со м о л а  о д н о го  

из ра й он ов  С ум ско й  области. В 1926 го д у  Н. Г. Д уд ­
ч ен ко  бы л призван в ря д ы  Красной А р м и и , слу­

ж и л  в В о е н н о -М о р ско м  Ф лоте . П осле д е м о б и л и ­

зации поступил  в Л ен ин гр ад ский  институт и нж е не­
ров гр а ж д а н ск о го  в о зд у ш н о го  ф лота, которы й 

окончил  в 1936 го д у . Д о  пр и б ы ти я  на велозавод 

он работал  главны м  и н ж е н е р о м  Л е н и н гр а д ско го  
завода ш вейны х м аш ин. В сен тябре  1938 года 

бы л отко м анд и ро ва н  в го р о д  Харьков на д о лж но сть  
гл авн ого  и нж е не ра  вел о си п е д н о го  завода. Вскоре 
он стал е го  д и р е к то р о м . В тяж елы е годы  Вели­

кой  О течественной  войны  Н. Г. Д уд ч е н ко  сум ел 
обеспечить ор га н и зо в а н н ую  эвакуац ию  квалиф ици­
рованны х кад ро в  завода и зав о д ско го  о б о р уд о в а ­
ния. Б лагодаря е го  эне рги и  эвакуированны й завод 

б ы стр о  начал вы пускать о б о р о н н у ю  п р о д у кц и ю .

За успе ш н ое  вы полнение задания по изготовле­
н и ю  боепр и пасо в  м н о ги е  заводчане бы ли отм ечены  
ор д е н а м и . Д и р е к то р  Н. Г. Д у д ч е н ко  был награж ­

ден о р д е н о м  Т р уд о в о го  К ра сно го  Знамени, глав­
ный и н ж е н е р  Н. В. Т им ощ ен ко  —  о р д е н о м  Красной 

Звезды , начальник и н стр ум е нтал ьного  цеха 

Я. М . К рупенин  —  о р д е н о м  «Знак Почета».
В го д ы  войны  сем ья велозаводцев потеряла 

м н о ги х  ра б отни ко в . К оллектив велостроителей  по­
м н ит своих товарищ ей. О  них рассказы ваю т м ате­

риалы  м узея  и стории  завода.
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ВТОРОЕ РОЖДЕНИЕ 
ХАРЬКОВСКОГО ВЕЛОСИПЕДНОГО.

1946— 1958 годы



СНОВА В РОДНОМ ГОРОДЕ

Х арьковский вел осипедны й завод к концу 
четвертой  пятилетки  д о л ж е н  был производить 

350 тысяч велосипедов  в год, на м но го  увеличить 
пр ои зв о д ств о  к ним  запасных частей, освоить 

серийны й вы пуск новых видов м уж ски х , ж е н ­
ских и детских велосипедов. П ланировалось в 
течение пятилетки  организовать прои звод ство  ве­

лоси пе д о в  на р я д е  д р у ги х  заводов страны. 
В этой связи больш ая работа по об е спе чен ию  их 

кад рам и и соо тве тствую щ е й  до кум ен тац и ей  л ож и ­
лась на плечи харьковчан.

Чтобы  справиться с нам еченны м и заданиями, 

н е о б хо д и м о  б ы ло п р е ж д е  всего  заверш ить вос­

становление пр е д п р и я ти й  на новой, б ол ее  сов е р ­
ш енной  основе, уско р и ть  тем пы  строительны х 

работ. М о щ н о сти  строительны х организаций 
(С М У -7 , а п о зж е  —  Ю ж а в то п р о м с тр о й ) не позво­

ляли освоить вы деленны е средства. Так, в 1946 
го д у  из 2,4 м иллиона руб л е й  они освоили лишь 
69,5 процента, сдав под  п р о и звод ство  три тысячи 

квадратны х м е тр ов  площ адей. Годовы е тем пы  с тр о ­
ительны х ра бот в 1947 го д у  (б ы л о освоено  всего 

чуть б о л е е  о д н о го  м ил лиона  р уб л е й ) окончательно 

уб ед и ли  ад м и ни стра ц и ю  и коллектив в том , что 

к 1950 го д у  обеспечить р е к о н с тр у к ц и ю  завода 
в заданны х объем ах не удастся. Для это го  надо

К. С. Гладкий  (сп р а ва ) —  главны й к о н с т р у к т о р  ЦКТБ, 
Е. Н. Б р уш ко в ски й  —  се кр е та р ь  п а р тко м а  завода. 
60 -е  го д ы
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бы ло бы  увеличить тем п раб от в три  с половиной  

раза. Чтобы осущ ествить вы пуск 350 тысяч вело­
сипедов в год , н е о б хо д и м о  б ы ло затратить о ко л о  

60 м иллионов руб л ей , но М и ни сте р ств о  автотрак­

тор ной  пром ы ш л ен ности  в 1948 го д у  вы делило 
всего три м иллиона руб л ей , в том  числе 800 

тысяч —  на пр о м ы ш л е н н о е  строительство  и 700 
тысяч —  на возведение ж илья. Такое р е ш е н и е  за­
м ед л ил о  развитие завода.

Завод работал в три  см ены , электри чески х  м о щ ­
ностей не хватало. И спользуя собственны е р е з е р ­
вы, он из года в го д  наращ ивал м о щ н ости . Все 
м онтаж ны е и сантехнические работы  осущ ествля­
лись хозяйственны м  сп о со б о м . При деф иц ите  пл о­

щ адей приш лось изыскивать м е сто  для того , чтобы  

организовать изготовл ение  оснастки для п р о и з ­
водства ряда узлов, ко то р ы е  д о л ж н ы  бы ли, но не 

поступали по коо п е р а ц и и ,—  звонков, м асленок, 
насосов и д р уги х .

П артийная организация развивала и п о д д е р ж и ­
вала энтузиазм  рабочих, направляла е го  на р е ш е ­
ние ответственны х задач. В и ю л е  1946 года кол ­

лектив Х ар ько вско го  вел о си п е д н о го  завода об р а­
тился ч ерез обл астную  газету «К расное знамя» ко  
всем рабочим , работницам , и нж е не ра м , техникам , 

служ ащ им  пр ом ы ш л ен ны х п р ед пр ия ти й , ж е л е з ­
н о д о р о ж н о го  транспорта  и у ч р е ж д е н и й  Харькова. 

Велозаводцы  призвали труд ящ и хся  го р о д а  ознам е­
новать вы со копр ои звод ите льны м  тр у д о м  тр е ть ю  
го д о вщ и н у о св о б о ж д е н и я  Х арькова от н е м е ц ко - 

ф аш истских захватчиков, д о с р о ч н о  вы полнить план 

п е р в о го  года пятилетки.
На счету велозавода были значительны е п р о и з ­

водственны е до стиж ени я . На основе ш и р о ко  раз­
вернувш егося соревнования м е ж д у  раб очим и, 

мастерам и, бригадам и, цехам и завод вы полнил

80



план пе р в о го  и в то р о го  кварталов. П о итогам  

работы  за апрель е м у бы ло п р и су ж д е н о  третье 
м е сто  во В сесою зном  социалистическом  со р е в н о ­

вании пр е д п р и я ти й  М инистерства  автотракторной  
п р о м ы ш л ен ности  и п е ре ход ящ ее  Красное знамя 

К о м и н те р н о в ско го  райисполком а. В мае коллектив 

завоевал второе  м е сто  по м и нистерству и п е р е хо ­
д я щ ее  Красное знамя го р к о м а  и гори сп ол ком а . 

В и ю н е  завод сохранил вто ро е  м е сто  по м и ни стер­
ству и знамя го р ко м а  и гори сп ол ком а .

Результаты работы  завода в пе рвом  по л угод ии  

1946 го да  позволили кол л ективу принять повы ш ен­
ные социалистические  обязательства: в честь тре ­
тьей го д о вщ и н ы  о св о б о ж д е н и я  Х арькова от не м ец­

ко-ф аш истских захватчиков добиться выпуска 250 
велосипедов в сутки ; в ию ле и августе дать сверх 
плана по 250 м аш ин; сдать в эксплуатацию  север­

н у ю  часть главного  кор пуса  завода, пустить вто­

р у ю  ко н ве й е р н ую  печь для суш ки узлов велоси­

педов, внед рить в м ассовое п р о и звод ство  новые 

узлы  —  звонок, насос и багаж ник.
К ко н ц у  года завод обязался дать 65 тысяч ве­

л о с и п е д о в —  в четы ре раза больш е, чем  в 1945 

го д у . Но врем я показало, что коллектив пе ре­
оценил  свои силы.

В но яб р е  1946 года в отд ел е  м а ш и ностр ои тел ь­
ной пром ы ш л ен ности  ЦК КП Украины  состоялось 

совещ ание, в к о то р о м  приняли участие секретарь 

заводской партийной организации  Е. Н. Б руш ков- 

ский, главный и н ж е н е р  завода Н. В. Тим ощ енко. 
На совещ ании об суж дал ся  вопрос об улучш ении 

о р га ни зац ио нн о-па рти й но й  и те хн и ко -п р о и зв о д ст­
венной работы  Х ар ько вско го  велозавода. К он кре т­

ные ре ко м е н д а ц и и  по в н е д р е н и ю  новой техники, 

по вы ш е ни ю  культуры  производства были и зл о ж е ­

ны в плане м е р о п р и я ти й . К онтроль за их вы полне-
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Р ационализаторы  о б с у ж д а ю т  ко л л е кти в н о е  
р а ц п р е д л о ж е н и е . На сн и м ке  слева направо :
Д. АЛ. Л о й ко , М.- Г. К алаш ников, М . А . Галуш ко ,
А . Н. Е рм аков, Н. Н. П асечник

нием возлагался на ад м и ни стра ц и ю  и партийное 

б ю р о  завода.
Плен м е р о п р и яти й  ЦК К ом партии  У краины  о б ­

суди I партийно-хозяйственны й актив велозавода, 

с до кла до м  на ко то р о м  выступил д и р е к то р  
А. Г. Коновалов. Было р е ш е н о  объявить об щ ествен­
ный см о тр  состояния о б о руд ов ан ия  и уход а  за 

ним С м отр  п о м о г навести п о р я д о к  на рабочих 
м е с  эх, результаты  е го  были учтены  при состав­

лении ор га ни зац ионно-технических м е р о п р и я ти й  

на сл едую щ и й  год.
С целью  при бли ж е ни я  партийной работы  к п р о ­

изводству, усиления влияния ком м уни стов  в низо­
вых подразд елениях завода бы ли созданы  сам о­
стоятельны е партийны е гр упп ы . Свои партийны е 

организации создали отделы  гл авного  технолога  
и технического  контрол я, от кото ры х в п е р в ую
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оче ре д ь зависело, д о сти гн ут  ли харьковские вело­

сипеды  уровня лучш их иностранны х м арок. Н еобхо­

д и м о  б ы ло дораб отать  ко н с тр у к ц и ю  и техн ол оги ю  
изготовления велом аш ин, повы сить ответственность 

за качество изготовления деталей и сб ор ки  вело­
сипедов.

П а р тб ю р о  на своих заседаниях и партийны х соб ­

раниях р е гу л я р н о  заслуш ивало отчеты  р у к о в о д и ­
телей цехов и отделов о ход е  вы полнения м е р о ­
приятий ЦК К ом партии Украины .

По инициативе па рти й но го  б ю р о  в конце  1946 

года прош ла об щ езаводская кон ф е ре нци я  ра ци о­
нализаторов и изобретателей, которая  подвела 
итоги работы  за п р о ш е д ш е е  врем я и наметила 

пути да льне й ш его  улучш ения рационал изатор­
ской работы . Все эти м е р о п р и яти я  по м огли  напра­

вить э н е р ги ю  коллектива на ре ш е ни е  важных на­

роднохо зяй ствен ны х задач, пр об уд и ть  активность 
и тво рче ские  силы труд ящ ихся. У ж е в первой 

половине 1947 года об р аб о тка  ряда деталей была 
переведена с револьверны х станков на в ы со копр о­

изводительны е автоматы. П р огрессивны е м етоды  

хол од но й  ш там повки использовались при м ехани­
ческой о б р аб о тке  зубчаты х шайб, седельны х и под­

седельны х болтов, стоп орн ы х заклепок. С борочны й 
конвейер  был уком пл ектован  э л е ктр о и н стр ум е н ­

том  и новы м и пр и спо соб л ени ям и , что значитель­

но повы сило пр ои звод ите льно сть  труда.

М н о го  внимания уделялось м н ого ста н о чн о м у  

обсл уж и ван ию . С этой целью  бы ло м о д е р н и з и р о ­
вано (установлены  концевы е автом атические вык­
л ю чатели) 20 револьверны х и сверлильны х стан­

ков, что дало в озм о ж но сть  вы свободить несколь­
ко ра ботников  и перевести  их на д р у ги е  участки, 
гд е  не хватало рабочих рук.
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Заводские и нж е не ры  спрое кти р овал и , и зго то ­
вили и внедрили в п р о и звод ство  стенд  для д и ­

нам ического  испытания велосипедов, п р и сп о со б ­

ление для пе ри о д и ческо й  п р о в е р ки  рамы, вилки 

и руля велосипеда под  статической нагрузкой .

К о н структор ско -техни че ски е  сл уж бы  завода в ко ­
ро ткие  сро ки  прод елали  о гр о м н ы й  объем работ: 

по сохранивш им ся чертеж ам  и по  узлам  ра зо б ­
ранных велосипедов разработали и запустили в п р о ­
изводство велосипеды  д о в о е н н о го  образца  В-14 

и создали новые м уж ски е  велом аш ины  типа В-17. 
В 1948 го д у  залож или се р и й н о е  прои звод ство  
ж енских велосипедов В-22 и детский  —  Д-2. А  че­

рез год  встал вопрос о  ра зра б отке  оте чественного  

спо рти вн ого  велосипеда. Х орош ая спортивная 
маш ина оте честве нн ого  производства спо соб ство ­

вала бы м ассовом у ра зви ти ю  в ел оси пе д н ого  с п о р ­
та в стране.

Над новой кон струкц и ей  м аш ины  работал кон­
структор ски й  отдел завода во главе с К. С. Глад­

ким, а позж е —  В. М . М а й б о р о д о й . П ервы е о б ­
разцы спортивны х велом аш ин бы ли изготовлены  
ещ е в 1944 го д у  —  ш оссейны й В-53 и трековы й —  

В-62. С озданны е в военное врем я, они не отве­
чали совре м ен ны м  требованиям : отсутствовал пе­
реклю чатель скор ости , бы ли ненадеж ны м и то р м о ­

за. П ереклю чатель ско р о сти  им ел м н о го  колен, 

что ослабляло цепи. Во врем я го нки  бы ли слу­
чаи, когда  переклю чатель попадал в спицы  ко л е ­

са и маш ина вы ходила из строя.
О своение производ ства новых м аш ин наталкива­

лось на ря д  труд носте й . В 1948 го д у  И ж евский  
завод (п е р е д  войной туда из Х арькова был эва­
куирован цех по пр ои звод ству цепей) прекратил  

поставку в Харьков велосипедны х цепей и их п р о ­
изводство приш лось налаживать на велозаводе. Не­
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о б хо д и м о  б ы ло изыскать, по д готови ть  д о п о л н и ­
тельны е площ ади, квалиф ицированны х рабочих. 

Для с е р и й н о го  производства ж е нски х  велосипе­
дов потребовалось увеличить количество ко м п л е к ­

тую щ и х деталей. Н а пр яж е нно  работали техни­

ческие сл уж б ы  и вспом огательны е цехи. О соб е нно  
ослож нилась работа и н струм е нтал ьного  цеха, из­

го товля вш е го  оснастку для новых типов вело­
сипедов.

В первы е послевоенны е годы  харьковские  вело­
строители  оказали по м ощ ь вновь созд аваем ом у 
велозаводу во Львове. О ни готовили кадры , тех­

н и ч е скую  д о к ум е н та ц и ю  для н о во го  пред приятия , 
отправляли ком пл екты  разобранны х велосипедов. 

Все по слевоенное  врем я ХВЗ поставлял детали 

и узлы  для ро д ственн ы х заводов в М инске , Ле- 
нинакане. Л ьвовский завод наращ ивал вы пуск д е ­

талей у себя, но  п о л н остью  обеспечить свои по­

тре бности  не м ог. В 1948 го д у  харьковчане поста­
вили и во Львов почти 12 тысяч ком пл ектов . М и н ­

ский завод получал из Харькова задние втулки, 

багаж ники, д р у ги е  узлы. В Харькове обучались 
и нж е не ры  и рабочие  из Г ор ько го  (ГА З ) и М осквы  

(ЗИ Л ), гд е  создавалось в ел опроизвод ство . Э то  то­

ж е отвлекало м н о го  вним ания и врем ени.

Н есм отря на труд ности  Х арьковский велозавод 
к кон ц у  го да  с м о г вы пустить 125,2 тысячи вело­
сипедов, в том  числе В -1 4 — 49,5 тысячи, В-17 —  

74,7 тысячи, В-22 —  ты сячу и 10,7 тысячи детских.
З аводские ко н стр ук то р ы  по стоян но  совер ш е н­

ствовали узлы  и детали, улучш али ходовы е качест­

ва и внеш ний вид спортивны х маш ин.

В 1949 го д у  завод разработал п е рсп екти вн ую  

м о дел ь но во го  с п о р ти в н о -ту р и с тско го  велосипе­
да В-31, кото ры й  им ел сначала о д н у  скорость, 
а по том  —  две.
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Ком итет по делам  ф изической культуры  и с п о р ­

та при Совете М и нистров  С ою за ССР выразил 
гл уб о кую  бл агодарность  коллективу пр ед пр ия ти я  

за освоение и орга ни зац ию  се р и й н о го  выпуска 

в четвертой пятилетке спорти вн о-ш оссей н ы х и тр е ­
ковых велосипедов в объем е, установленном  пла­

ном. По своим  качествам они не уступали луч­
шим заруб еж ны м  сп о р ти вн о -го н о ч н ы м  м аш инам .

На харьковских спортивны х велосипедах в 1950 

го ду  звание чем пионов  и р е ко р д с м е н о в  С оветско­
го С ою за завоевали спо ртсм ен ы  Красников, Коп­

тева, М аксим ова, Ильин и д р уги е .

Впервые после войны  на заводе бы ли пр о в е д е ­
ны общ ественны й с м о тр  и паспортизация 75 п р о ­

центов наличного  о б о руд ован ия , пе ре см отре ны  
норм ы  вы работки в связи с ум е ньш ени е м  т р у д о ­

ем кости  велосипеда м арки В-14.

Наращ ивание выпуска п р о д укц и и , ее сов е р ш е н ­
ствование ш ло за счет внутренних ре зер во в, ин­

тенсиф икации труда. Но все это бы ли по лум еры . 

Без вы сокотехнического , хо р о ш о  ор га ни зован но­
го, оснащ енного  новейш ей техникой  производства 

о хорош их спортивны х велосипедах нечего  бы ло 
и дум ать. Заводу катастроф ически  не хватало пло­

щ адей, требовалась р е ко н стр укц и я  м н оги х  п р о ­

изводств, главного  корпуса  по М о ско в ско м у  пр о ­
спекту площ адью  12 тысяч квадратны х м е тр ов , 

нового  кузне ч но го  цеха.

П роект ре ко н стр укц и и  разработал  институт Гип- 
ро тракторосельхозм аш . О сущ ествление  проекта  

началось в 1948 го д у . Конечная цель р е к о н с тр у к ­
ции состояла в том , чтобы  довести го д о во й  вы­

пуск велом аш ин д о  350 тысяч.

В связи с освоением  новой, б ол ее  совер ш е нно й  

п р од укц и и  были ре организованы  к о н стр у кто р -
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А. Е. Б аб ен ко  —  
м астер  с б о р о ч н о го  цеха, 

кава лер о р д е н а  Л енина

ские служ бы . При Х арьковском  вел осипедном  за­

воде организовали Ц ентральное ко н стр укто р ско е  
техн ол оги ч е ское  б ю р о  велостроения . В не го  во­

шли к о н стр укто р ски й  отдел завода и заводской 
эксперим ентальны й участок.

На Х арьковский С ою зны й велосипедны й завод, 

как он стал теперь называться, стало поступать 
новое в ы со копр ои зв од ите л ьное  оборуд ован ие . В 

р а м н о м  и в то ро м  м е хани че ском  цехах были уста­

новлены  б есц ентрово-ш л иф овальны е станки. Это 
по зво л ил о  перевести на м е хани че скую  ш лиф овку 

11 наим енований деталей. Ш л иф о вка  только  одной 

труб ы  в ел оси пе д н ого  рул я на таком  станке сокр а­
тила врем я на операции  на восем ь минут. В рам ­
ном  цехе установили станок для ш лиф овки труб  

велорам , станок для пр обивки  отверстий в об о ­

де, р ул еги б очн ы й  станок. Гальваники получили
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трехш пиндельны й плоско-ш лиф овальны й станок, 
изготовили и пустили в эксплуатацию  в то р ую  ко н ­
вейерную  ванну для никелирования и ко л о ко л ь­

ные ванны для оц ин ковки  м елких деталей.

Впервые в своей практике завод приступил к о р ­

ганизации поточны х линий. У стройство  их и п е р е ­

см о тр  техн о л о ги че ско го  процесса значительно 
снизили труд о е м ко сть  на изготовлении  ш атунов 

и велосипедной рам ы . И н ж ен ер ы  скон струи ро ва ли  
первый подвесной тр а н сп о р те р  для велосипедны х 

вилок длиной 30 м етров.

На тер м иче ской  о б р аб о тке  велосипедны х дета­

лей был внедрен совер ш е н н о  новый для в е л о п р о ­

изводства технол огический  пр оц е сс  —  о м ед н ен и е  
резьбы  велодеталей (для защ иты ее  от це м ента ­

ции). О тпала тр уд о е м ка я  ручная операция  по 

обм азке резьбы  о гн е уп о р н о й  глиной.

М еханизация тр у д о е м ки х  ш лиф овальны х оп ер а­

ций и внед рение  тр е хсл о й н о го  гальванопокры тия 

деталей (м ед ь —  никель —  х р о м ) позволили значи­
тельно улучш ить качество и внеш ний вид велоси­

педов.

Больш ие изм енения пр ои зо ш ли  в и нструм е нтал ь­
ном  цехе. И нструм ентальщ ики  получили д о п о л н и ­

тельно 12 ед и ни ц  о б о руд ован ия  —  эксцентриковы й 
60-тонный пресс для испы тания ш там пов, пилу 

«Геллер», токарны е, уникальны е ф резе рн ы е  стан­

ки и д р у го е  оборуд ован ие .

Важное значение в тех условиях пр иобретал а  эко ­
ном ия материалов, р а б о ч е го  в рем ени . На заводе 
был разработан стахановский план б ор ьб ы  с п р о ­
изводственны м и потерям и, во всех цехах действо­

вали специальны е ком иссии  по б о р ьб е  с п о те р я ­

ми ра б оче го  врем ени. Запрещ алось списывать 
непроизводительны е затраты за счет завода, их от­
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носили на счет виновны х. Капитальные и м о нтаж ­
ные работы  м о ж н о  б ы ло вести тол ько  при нали­

чии см еты . Б ухгалтерия усилила контрол ь за рас­
ход ованием  ф онда заработной платы.

Для ум е ньш ени я  расходования вспом огательны х 

м атериалов, спе ци ал ьн ого  и п о ку п н о го  инструм ента 
были пе р е см о тр е н ы  норм ы , разработаны  плановые 

цены  на основны е и вспом огательны е материалы, 
установлена материальная ответственность лиц, 
виновны х за п о р ч у  м атериалов на складах.

Б ороться с по теря м и  пом огала новая техника, 
37 наим енований велосипедны х деталей бы ли пе­

ре ве де ны  на о б р а б о тку  с револьверны х станков 

на автоматы. О тд ел  гл авного  технолога  (р у к о в о ­
дитель В. И. П устовалов) приступил к п р о е к ти р о ­

ванию  и в н е д р е н и ю  в п р о и звод ство  пр о гр е сси в ­
ных ш там пов, при спо соб л ени й  для автом атичес­

кой подачи ленты  при ш там повке.

Больш ой вклад в соверш енствование  о б о р у д о ­
вания, техн ол оги че ски х  пр оцессов  внесли ра ци о­

нализаторы . В 1950 го д у  каж ды й третий  рабочий 
труд ил ся  творчески. Э то м у содействовало п р ове­

д е н н о е  на заводе совещ ание рационализаторов 
и изобретателей Гл авм отопром а и общ езаводская 
ко н ф е ре нц и я  рационализаторов. Был объявлен 

двухм есячны й с м о тр  внед рения  ра ц пр ед л о ж ен и й  

в производ ство . За 1950 го д  по ступило  766 ра­
ционализаторских п р е д л о ж е н и й  (в 1949-м —  453), 
из них бы ло в нед ре но  452 (в 1949-м —  219). Только 

за по сле д н и е  три  го да  пятилетки рационализаторам  
и изобретателям  б ы ло выплачено вознаграж д ений  

в с ум м е  почти тре хсот  тысяч руб л ей . М н о ги е  ра­
б оч и е  и и нж е не ры  получили первы е авторские сви­

детельства, сре д и  них —  Вакула, Иоф ф е, Калини­

ченко, Н е чи пуре нко , М а й б о род а , Л агутский, Тере­
щ енко, Калаш ников и д р уги е .
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Кузнечном у, за готовител ьном у, в то р о м у  м еха­
ническом у, л аки ро во чно м у и и нструм е нтал ьном у 

цехам были вручены  П очетны е гр ам о ты  за успехи 
в социалистическом  соревновании рационализа­
торов.

В 1948 го д у  по почину труд ящ и хся  Л енинград а  
в стране развернулось соревнование  за вы полне­

ние пятилетки в четы ре года. П очин л енинградц ев  
был Подхвачен и тр уд о в ы м  кол л екти во м  харьков­
ских велостроителей. П артийное  б ю р о  и д и р е к ­

ция разработали м е р о п р и я ти я  по об е спе ч ен ию  
д о ср о ч н о го  вы полнения плана. Была создана по­
стоянно действую щ ая ком иссия, кон тр о л и р о ва в ­

шая ход работы  цехов и отделов и систем атически  

рассматривавш ая итоги их хозяйственной деятель­
ности.

Больш ую  роль в м обилизации  м о л о д е ж и  на вы­
полнение первой послевоенной пятилетки сы грала 

заводская ком сом ол ьская  организация.

Во всех цехах создавались к о м с о м о л ь ск о -м о л о - 
деж ны е бригад ы , целью  кото ры х б ы ло подтянуть 
отстаю щ их д о  уро вн я  передовы х. К о м сом ол ьско - 
м о ло деж ны е бригад ы , возглавляем ы е Екатериной 

Бары ш никовой, Ниной Ч елноковой, Василием Ю д и ­
ным, В иктором  Д р озд овы м , А л е кса н д р о м  Труф ано- 

вым, Рафаэлем Х ам итовы м , Иваном Н овиковы м , 

Василием Глуховым, Василием Ч уйковы м  и д р у ­
гим и, добились вы соких показателей в труд е .

В связи с 30-летием  ВЛКСМ  ком со м о л ьц ы  и м о ­

лодеж ь р а м но л а ки ро во чного  цеха писали в газете 
«Велоударник»: «М ы  с бол ьш им  вним анием  озна­

ком ились с об р ащ е ни ем  м о л о д ы х го р н яко в  шахты 

17-БИС им. Папанинцев го р о д а  Л уганска и р е ш и ­

ли стать на стахановскую  вахту в честь 30-летия 
ВЛКСМ . В ответ на призы в м о л о д ы х ш ахтеров 

и в ознам енование ко м со м о л ь с ко го  ю билея мы
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б е р е м  обязательство силам и ком сом ол ьц ев  и м о ­

л о д е ж и  цеха увеличить сверхплановы е накопления 
к ко н ц у  года на 120 тысяч рублей ...»

М о л о д е ж ь  выступила с инициативой превратить 

завод в сад. Только весной 1948 года на те р р и то ­
рии  завода и возле р а б о че го  об щ е ж и тия  бы ло 
вы саж ено 900 кустов сирени , жасм ина, акации, 

разбиты  цветники и газоны.
П о б ед ите лям и  к о м с о м о л ь с ко го  пр е д ъ ю б и л е й ­

н о го  соревнования стали ком сом ол ки-стахановки  

Евдокия Еф имова, Итта В инокур, Екатерина Ра­
кова, П олина Романова, вы полнивш ие от четы рех 

д о  ш ести годовы х норм ,

В м арте  1948 го да  состоялся первы й заводской 
слет м о л о д ы х стахановцев. С д о кл а д о м  о задачах 

м о л о д е ж и  в четвертой  пятилетке выступил д и р е к ­

тор  завода.

В ход е  к о м с о м о л ь с ко го  соревнования в инстру­
м ентальном  цехе (к о м с о р г Зоя Д лугач) родилась 

новая ф орм а  оперативной  отчетности  за вы полне­

ние взятых социалистических о б я за те л ьств — к о м ­
со м ол ьски е  линейки. Раз в не д е л ю  (по  понедель­

никам ) выстраивались в цехе все ко м со м о л ьско - 
м о л о д е ж н ы е  б ри гад ы  и б р и га д и р ы  доклады вали 
р уко во д ств у  о ход е  вы полнения производственны х 

заданий. Тут ж е  «прорабаты вали» отстаю щ их, тре­

бовали л иквидировать проры вы  (сказывался дух 
в о е н н о го  в рем ени : ж есткая дисциплина, приказ­

ной стиль).
К ом сом ол ьцы  п о л н остью  вы полнили свои обя­

зательства, ю б ил ей  ком со м о л а  встретили тр у д о ­
выми победам и.

В честь 30-летия ВЛ КСМ  секр етар ь заводской 
ко м со м о л ьско й  организации  К. С кры пник была 

уд о сто е н а  ор д е н а  «Знак Почета», больш ая группа 
к о м с о м о л ь ск о го  актива завода награж д ена П очет­

91



ными грам отам и ЦК ВЛКСМ  и Х ар ько вско го  о б ­
ком а ком сом ола.

У дарны м  тр у д о м  отм ечал завод день о св о б о ж ­

дения Харькова от не м ецко-ф аш истских захватчи­
ков. В ию ле 1950 года коллектив завода взял на себя 

социалистическое обязательство перейти  к 23 авгу­
ста на кол л екти вн ую  стахановскую  работу. Чтобы 

добиться этого, вел остроителям  п р ед сто ял о  п р ове­
сти б ол ьш ую  о р га н и за то р скую  и м а ссово-полити­
ческую  работу: е ж е м е сячн о  вы полнять п р о гр а м м у  

в заданной н о м ен кл а туре  и сниж ать себ естоим ость 
на основе ш и р о к о го  внед рения хозяйственного  рас­

чета; вовлечь всех ра б отаю щ и х в индивидуальное 

социалистическое соревнование; организовать кол ­
лективный стахановский тр у д  во всех звеньях п р о ­

изводства; развернуть б о р ьб у  за сб е р е ж е н и е  о б о ­
рудования и прод ле ни е  срока  сл уж б ы  станков, за 
скор остно е  резание металла, э ко н о м и ю  м атериалов, 

инструм ента и эл ектро энер ги и ; ш и р о к о  р а спр остра ­
нить опыт новаторов производства; добиться вы со­
кого  качества п р о д укц и и , значительно снизить по­

тери от брака; м еханизировать тр уд о е м ки е  п р о ц е с ­
сы; добиться вы полнения но р м  вы работки всеми 

рабочим и; вовлечь в общ еобразовательны е ш колы  и 

техническое обучение  всю  р а б о ч у ю  м о л о д е ж ь , ин­
ж е нерно-технических ра б отников  и служ ащ их заво­

да; улучш ить ж и л и щ н о -б ы то в о е  и кул ьтурн ое  
обслуж ивание раб отаю щ их; вы полнить план ж и л и щ ­
но го  и кул ьтур н о -б ы то во го  строительства.

Партийная организация завода (секретарь парт­

б ю р о  П. П. А ф онский), завком  пр о ф со ю за  (п р е д ­
седатель А. С. Ч ирков), ком итет ко м со м о л а  (се­

кретарь К. И. С кры пник) возглавили б о р ьб у  кол ­

лектива за вы полнение и пе ревы полнение  п р о и з­
водственны х планов.

Больш ое внимание пропаганде, о б о б щ е н и ю  пе-
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А . Д. В оло дина  —  
старш ий  м астер 

га л ьв а н и ч е ско го  цеха, 
кавалер о р д е н а  Л енина

р е д о в о го  опыта уделяли  м н ого ти р аж ка , стенны е 
газеты, «м олнии».

По итогам  соц иа ли сти ческо го  соревнования 
в 1950 го д у  943 человека д о с р о ч н о  выполнили 
год о вы е  но рм ы  вы работки, 81 п р о ц е н т  рабочих 
стали стахановцами. К кон ц у  года на заводе уж е 

не б ы ло ни о д н о го  отстаю щ его  работника, все 
вы полняли см енны е норм о-зад ания.

Реш ением  коллегии  М инистерства автом обиль­

ной и тра кто рн ой  пр ом ы ш л ен ности  СССР и ЦК 

пр о ф со ю за  м а ш и ностр оен и я  Х арько вско м у ве­
л о си п е д н о м у  заводу б ы ло пр и сво ен о  почетное 

звание «Завод ко л л екти вн ого  стахановского 
труда».

В 1950 го д у  п р е д п р и я ти е  вы полнило го суд а рст­

венный план по  всей ном ен кла туре . Сверх плана 

б ы ло и зго то вл ен о  10 304 велосипеда, сниж ена себе­
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стоим ость маш ин. У лучш илось их качество, внеш ­
ний вид. Было возоб н овл ено  хр о м и р о ва н и е  о б о д ь ­

ев, щ итков. Н екоторы е партии велосипедов  вы­
пускались с цветной окр аской  и о р на м ен то м , 

75 процентов велом аш ин уком пл ектовы вал ось ба­

гаж ником . Седла выпускались с пр уж и на м и  д в о й н о ­
го  действия.

В годы  первой послевоенной  пятилетки  завод 
увеличил вы пуск велосипедов б ол ее  чем в четы ре 

раза. П р ед при яти е  н е о д н о кр а тн о  заним ало п р и ­
зовые места в социалистическом  соревновании 
среди  пред пр ияти й  м инистерства , по  Х арькову, Ко- 
м и нтер но вско м у району.

Завод десять раз был занесен на го р о д с к у ю  

Д оску почета, тр и ж д ы  завоевывал п е ре ход ящ ее  

Красное знамя го р о д с к о го  ком итета К ом пар­
тии Украины  и го р и сп о л ко м а ; десять раз —  п е р е ­

ходящ ее Красное знамя К о м и н те р н о в ско го  рай­

ком а КП У краины  и К о м и н те р н о в ско го  ра й и спол ­
кома.

В эти годы  велозавод, восстанавливая и расш и­

ряя производство, не забывал о ж и л и щ н о -б ы то ­
вых нуж дах и культурны х по треб ностях тр уд я щ и х ­
ся. Был восстановлен ж и л ой  д о м  по улице Д ани­
левского. Но для м н о го ты ся чн о го  коллектива это 

был м изер. О сновная масса ра б отников  ю тилась 

ещ е в «ком м уналках» с подселением , без эл ем е н­
тарных удобств.

Работала на заводе столовая. Для хранения ово­
щей и картоф еля, кото ры е  заготавливались впрок, 
бы ло п о строе но  хранилищ е. Д ействовали завод­

ская библиотека, кр уж к и  сам одеятельности , с п о р ­
тивные секции. В четвертой пятилетке коллектив 

велостроителей залож ил х о р о ш у ю  базу для кол и ­

чественного и качественного  роста производства 
в сл ед ую щ е м  пятилетии.
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НА КОНВЕЙЕРЕ —  

СПОРТИВНЫЕ ВЕЛОСИПЕДЫ

В го д ы  пятой пятилетки Харьковский С ою зны й 

велосипедны й завод п р од ол ж ал  наращ ивать пр о ­

изводственны е м о щ н ости , соверш енствовать се р и й ­
ные и осваивать новы е м арки  велом аш ин. П р о д ук ­
ция завода пользовалась о гр о м н ы м  сп р о со м , воз­

растала и требовательность покупателя к маш инам . 
В адрес завода ш ли письм а и со  словам и бл аго­

д арности , и с упр ека м и  в несоверш енстве вело­
сипедов.

14 но ябр я  1951 го да  на завод пр и ш л о  письм о 

от участников д л и те л ьн о го  велопробега , осущ е ст­
в л е нн ого  на м аш инах с харьковской м аркой . Они 
писали: «М ы , участники  вел оп роб е га  студентов

М о с ко в ск о го  университета по м а р ш р уту  М осква —  
М и н ск  —  Киев —  О десса  —  Ялта —  С и м ф ер о­

поль —  Харьков —  М осква, п р о в е д е н н о го  на вело­
сипедах Х а р ько вско го  С о ю з н о го  завода, благода­

р и м  коллектив за зам ечательны е велосипеды , от­

лично  вы д ерж авш ие все испы тания в п р об е ге .
В различны х д о р о ж н ы х  условиях —  по  асфальту, 

по  кл и н ке р н о й , то р ц о в о й  и б ул ы ж н о й  м остовой, 

по  разб итой  гравийной  и гр ун то в о й  д о р о га м  —  
велосипеды  ваш его завода показали вы сокую  п р о ч ­

ность, л егкость хода, уд о б ство  в управлении. По 
своим  качествам п р о д укц и я  завода значительно 
лучш е ф ранцузских и не м ецки х  м о д ел ей . Почти 

отсутствовали по ло м ки  вследствие недостатков 
в ко н стр укц и и  велосипедов.

П о  всем у пути следования мы  видели, какой 

бол ьш ой  п о п ул яр н о сть ю  пользуется м арка Х арьков­
с к о го  велозавода.
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С пор тивны й  в ел осип ед  
«С тарт-ш оссе»

На спо рти вн о-ш оссей н ы х велосипедах ваш его 

завода спо ртсм ен ы  М о с ко в ск о го  университета ус­

пеш но вы ступаю т в соревнованиях по велоспорту.
Ж елаем  коллективу Х а р ько вско го  С о ю зн о го  

вел осипедного  завода новых больш их успехов 

в развитии оте честве нн ого  велостроения ...»
Вопросы, касавш иеся улучш ения качества вело­

сипедов, находились в центре  внимания р у к о в о д ­
ства завода, партийной, п р о ф со ю зн о й  и ко м со ­

м ольской организаций.
4 марта 1952 года состоялась партийно-техничес­

кая кон ф е ре нци я  завода с участием  специа­
листов, учены х, преподавателей Х ар ько вско го  ин- 

ж е н е р н о -эк о н о м и ч е ск о го  института на тем у «Зада­
чи завода по п е р е хо д у  п р ед пр ия ти я  на вы пуск 
п р од укц и и  о тл и ч ного  качества». С основны м  д о к ­

ладом  на конф еренции  выступил главный и нж е не р
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А . И. С приш евский . Чтобы добиться отл и чного  

качества пр о д укц и и , по д че р кн ул  докладчик, не об ­
х о д и м о  кор е н н ы м  о б р азо м  изм енить м етоды  о б ­

ра б отки  деталей, ор га н и за ц и ю  труда, не о б хо д и м о  
добиться вы сокой кул ьтуры  производства. В пос­

тановлении кон ф е ре нц и и  бы ло записано: «Считать 

основной  задачей —  пр евра щ ен ие завода в п р е д ­
приятие  отл и чного  качества п р о д укц и и . Увеличить 
ср о к  эксплуатационной служ бы  велосипедов на 20 

процентов , то есть довести общ ий п р о б е г вело­
сипедов  без капитального  ре м он та  д о  12 тысяч 
ки л о м е тр о в  (календарны й с р о к  служ бы  —  6 лет)».

К онф еренция  утверд ила м е р о п р и яти я  по ул уч­
ш е н и ю  организации производства, экон ом и и  ма­
териалов и ликвидации не пр оизводител ьны х по­

терь, в н е д р е н и ю  новых ф орм  соц иалистического  
труд а  и д альнейш ем у повы ш ению  культуры  п р о ­
изводства.

На заводе ра звернулось дви ж е ни е  за отличное 
качество работы . 148 бр и га д  (1081 человек) 

вклю чились в социалистическое  соревнование  за 

выпуск пр о д укц и и  о тл и ч н о го  качества. Восем ь­
десят одна б ригад а  (436 рабочих) соревнова­
лась за звание «Б ригада о тл и ч н о го  качества М и н и ­
стерства автотра кто рн ой  пр ом ы ш л ен ности » . Это 

вы сокое  звание завоевали коллективы  бригад , ко­

тор ы м и  р уко во д и л и  Назарова, Китова, П рокопова, 
Х ам узов, Ф о м е н ко , Готилов и д р уги е .

В б о р ь б е  за ул учш ен и е  качества пр о д укц и и  боль­
ш ую  ро ль сы гра ло  распростра не ни е  почина Н. На­

заровой по передаче о б о руд ов ан ия  рабочим  на 

соц иа ли сти ческую  сохранность. 72 процента  завод­
с ко го  о б о руд ов ан ия  б ы ло взято на социалистиче­
с к у ю  сохранность. О д н и м  из первы х добился 

п р од ле ни я  ср о ка  м е ж р е м о н тн о й  работы  своего  
станка В. М . Чеверда.
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На заводе бы ли организованы  ш колы  качества, 

обобщ авш ие и ра спр остра нявш и е пе ре д о во й  опыт. 
Разработаны условия соревнования за звание «луч­

ший цех», «лучш ий отдел», «лучш ая бригада», 
«лучш ий м астер», «лучш ий технол ог» , «лучш ий 

рабочий по проф ессии». Рабочие 23 проф ессий  

оспаривали право называться л учш им и тока рям и , 

ф резеровщ икам и, слесарям и...
В 1951— 1952 годах сотни рабочих по двадцати 

проф ессиям  завоевали звание лучш их. Д венадцать 
раз д ерж ал  первенство  ф р е зе р о вщ и к  и н стр ум е н ­

тального цеха к о м м ун и ст  А л е кса н д р  Б ереж ной. 
Л учш им и по проф ессии  бы ли ре во л ьверщ и к 
Ш . Хам узов, газовщ ик И. М и р о ш н и ч е н ко , слесарь 

М . Ш ев чен ко , ш оф ер Ф . Головкин. В числе нова­

торов производства, м астеров  стахановского  труд а  
были рево л ьверщ и к В. М ер зл и ки н , автом атчик Д е­

лий, нарезчица ниппелей Н. Ч елнокова, ф р е зе р о в ­

щица Л. Гладилина, пайщ ик И. М уж и л о в , м астер 
Д. Л агутский и м н о ги е  д р уги е .

Более 500 рабочих и и н ж е н е рн о-техн иче ски х  

работников откры ли  лицевы е счета эко н о м и и  м а­
териалов и добились тол ько  в п е рв ом  квартале 

1951 года экон ом и и  металла, хим икатов и и н стр у ­

мента на 186 тысяч рублей .
С о р о к  восем ь технол огов  и ко н стр укто р о в , сле­

дуя почину к о н стр укто р а  Я рославского  автозавода

В. Пуш кина, по своим  лицевы м  счетам  сэконом ил и  

б олее 70 тысяч рублей .
О со б ую  известность пр и об р ел  м астер с ко р о с т ­

ных м е то д о в  труд а, токарь экспе ри м е нтал ьн ого  
цеха ко м м уни ст  А натолий  Иванович С кубневский, 
тринадцать раз вы ходивш ий по бед и те ле м  в со р е в ­

новании за звание л уч ш его  по  проф ессии. На 
то ка рно -ви н то ре зном  станке «К ом м унар»  он  об р а­

батывал различны е детали сл о ж н о й  к о н ф и гур а ­
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ции. Рабочий по стоянно  находил новы е пути 
и во зм о ж н о сти  для повы ш ения пр ои зв од ите л ьно­
сти труд а , воспитанник ко м со м о л а  и партии, 

А . И. С кубневский всегда стрем ил ся быть в аван­
га рд е  производства. О н совм естил нескол ько  тех­
ноло ги че ских  операций  в од ну, прим еняя  специ­

альные р е ж у щ и е  инструм е нты  и заж им ны е п р и ­
способления. Для крепл ения обрабаты ваем ы х д е ­
талей А . И. С кубневский пользовался различны м и 

специальны м и оправкам и д о во л ьно  пр остой  кон ­
струкц и и , использовал од ин из скор остны х м е то ­

дов —  накатывание резьбы  специальны м и ро л и ка­

ми. Накатывание резьбы  по м е то д у  С куб н евского  
увел ичил о  пр ои звод ите льно сть  труд а  в три -четы ре  
раза.

Л учш ий токарь завода и го р о д а  А . И. С кубнев­
ский ум е л о  сочетал ра б о ту  на производ стве  с уче­

б ой  в институте, успе ш н о  закончил вечернее от­
деление  Х ар ько вско го  п о л и техн и ческо го  института 
им ени В. И. Ленина, бы л вы двинут на р у ко в о д я ­

щ ую  хозяй ствен ную , а затем п а рти й ную  работу.
В м е ха но пр ессово м  цехе бол ьш им  уваж ением  

пользовалась стахановка ко м со м о л ка  Нина Ч елно­
кова. О на установила р е к о р д  на нарезке нип­
пелей —  17 тысяч за см ену. П ередовая работница 

была избрана д е путато м  Х ар ько вско го  областного  
Совета депутатов  труд ящ и хся . Харьковский поэт 
Борис К отляров, побывав на заводе и увидев, как 
работает эта девуш ка, посвятил ей стихи.

В о ктя б р е  1952 года, после 14-летнего  п е р е р ы ­
ва состоялся X IX  съезд партии, кото рая  с этого  
в рем ени  стала им еноваться —  К ом м унистическая 
партия С о ве тско го  С ою за. С ъезд подвел итоги 

восстановления и развития н а р о д н о го  хозяйства 
страны  за послевоенны е годы . Успехи в развитии 

хозяйства бы ли несом ненны . Но своим и д о сти ж е ­
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ниям и страна была обязана б еззаветном у энтузи­
азм у трудящ ихся, не считавш ихся ни со  врем ене м , 

ни с тяж елы м , часто руч н ы м  тр уд о м , ни с пло­

хими социально-бы товы м и условиям и, ж ивш их в о б ­
становке, насаж даем ой сталинским  аппаратом  по­

дозрительности . Съезд утверд ил  дир екти вы  по 
пятом у пятилетнем у плану (1950— 1955 го д ы ) раз­

вития н а р о д н о го  хозяйства.
Задачи перед  п р ом ы ш л ен ностью , в том  числе 

и велосипедной, стояли слож ны е. В ы полнение их 
зависело не тол ько  от энтузиазм а масс, но п р е ж ­

де всего от того , насколько тесно и пр о д укти в н о  
производ ство б уд е т связано с наукой.

В целом  Х арьковский велозавод вы ходил из 

квартала в квартал, из года в го д  на плановые 

показатели, но давали о  себе знать неритм ичны й 
выпуск п р о д укц и и , не достаточно  по лн ое  использо­

вание но во го  обо руд ован ия , м едл енны й р о ст  м е­
ханизации производ ственны х процессов , отсутст­
вие надлеж ащ их условий труд а  и ж изни .

Э то хо р о ш о  поним ал д и р е к то р  завода А . Г. Ко­

новалов, человек вы сокоорганизованны й, п р е к ­
расный производ ственник, талантливый и нж е не р. 
В трудны е послевоенны е годы  (он возглавил завод 

в 1944 го д у ) п р ед пр ия ти е  под его  р уко во д ств о м  
не только  поднялось из руин , отстро и ло сь и осна­
стилось новы м об о р уд о в а н и е м , наладило п р о и з ­

водство новых велом аш ин, в том  числе спо рти в­
ных, но и сделало первы е шаги на пути интеграции  

науки и производства. Сам А ки м  Григорьевич, не­
см отря  на о гр о м н у ю  занятость, сум ел  написать 
работу об организации м а ш и ностр ои тел ьно го  п р е д ­

приятия на основе передовы х м е то д о в  труд а  
и защ итить д и ссе ртац и ю  на звание кандидата эко ­
ном ических наук.

Харьковский велозавод стал эф ф ективно сот­
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руд ничать  с научно-исследовательским и и учебн ы ­
ми институтам и.

И нститут эл ектросварки  им ени академ ика Пато- 
на в Киеве скон струи ро ва л  и изготовил для за­
вода специальны й эл ектросварочны й агрегат-трак- 

тор  для автом атической сварки по ш ву под слоем  

ф лю са велосипедны х кареток, зам енивш ий р у ч н у ю  
автогенн ую  сварку. М о ско вски й  стан костро ите ль­
ный институт реш ил  вопр ос  автоматизации ко н ­
троля  резьбы  велосипедны х деталей в процессе 
накатки их на специальны х резьбонакатны х станках.

Еще в 1951 го д у  завод заклю чил д о го в о р  о  по­

стоянном  тво рче ском  с о д р уж е стве  с Х арьковским  
и н ж е н е р н о -эко н о м и ч е ски м  институтом . Ряд ка­

ф ед р института, отд ел ьны е научны е работники 
и преподаватели стали систем атически  пом огать 
в ре ш е ни и  экон ом и че ских , технических и ор га ни ­

зационны х вопросов. Б ольш ую  ра б оту  в годы  

пятой пятилетки провели на заводе научны е с о тр у д ­
ники каф ед ры  хим ии. С овм естно  с заводчанами 

они реш или  сл о ж н у ю  техн и ч е скую  п р о б л е м у  и зо­
ляции по д весо к  для гальванопокры тия.

П одвески, п р и м ен яем ы е в цехах гальванопо­

кры тий для навеш ивания деталей в ванны, не 
им ели изоляции. Ряд заводов, в том  числе и Харь­
ковский велосипедны й, давно искали спо соб  п о кр ы ­

тия то ко п р о во д я щ и х  частей подвесок, находящ их­

ся в эл ектро ли те  и не соп ри ка саю щ ихся  с покры ва­
ем ы м и изделиям и, изол яционны м  слоем , которы й 

пред охр аня л  бы это м есто  о г  осаж дения цветно­
го  металла. Реш ение этой п р об л ем ы  представля­
ло б ол ьш ой  на роднохозяйственны й интерес. Груп­

пой учены х каф ед ры  хим ии ХИЭИ совм естно  
с и н ж е н е р н о -те хн и ч е ски м и  раб отникам и завода 
после д о л ги х  поисков была найдена изоляционная 

масса, которая  ведет себя устой чи во  в агрессив-
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Д. А . Ц а рихин —  пе рвы й  на вел о за во д е  
кандидат те хн и че ски х  наук.
50-е годы

ной среде . О бра бо тка  деталей новы м  спо со б о м  
позволила значительно удлинить ср о к  служ бы  по д ­
весок, сократить расход  цветно го  металла и эл ек­

тро энер ги и .
Гальванический цех завода вскоре  полностью  

переш ел на изол яцию  подвесок по но во м у сп о ­

собу. Э то дало значительную  э к о н о м и ю  средств, 
резко  снизило расход  металла в цехе на и зго то в ­

ление подвесок, расход  таких деф ицитны х м ате­
риалов, как никелевы е и хр о м овы е  соли, аноды  

и другие .
Научные работники  Х а р ько вско го  и н ж е н е р н о ­

эко н о м и ч е ско го  института приним али  активное 
участие в заводских партийно-технических к о н ф е ­

ренциях. На од ной  из них на тем у «Пути б ор ьб ы  

за качественны е показатели работы  завода и м ак­
сим альное использование ре зервов  производства»
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выступили д о к т о р  экон ом и че ских  наук Е. Я. Ли- 
б ерм ан и д о цен т И. С. Барац. Д оклад о тон ком  
точении был сделан на технической  секции науч­

ным ра б о тн и ко м  института и н ж е н е р о м  Недух. За- 
водчане в свою  о ч е ре д ь  выступали с докладам и 

и соо б щ ен и ям и  на институтских научных кон ф е­
ренциях.

По просьбе  завода коллектив института по м ог 
в организации  новой ф орм ы  соревнования за сни­

ж е н и е  себ е стои м ости  на каж дой  производ ственной  
оп ерации  по п р и м е р у  рабочих Л евченко и М уха- 

нова, вы ступивш их с по чи но м  ком п л е ксн о  исполь­
зовать ре зервы  на каж д о м  ра б оче м  месте. П р о­

веденная совм е стн о  с институтом  работа позволи­

ла выявить основны е пути и средства сниж ения 
себ е стои м ости  заводской п р о д укц и и , м о б и л и зо ­
вать внутре нни е  резервы .

О сновой  н е укл о н н о го  роста производительности  
труд а  как гл авного  ф актора сни ж е ни я  себ е стои м о­

сти п р о д укц и и  на заводе являлось внедрение 
в п р о и звод ство  новой техники  и пе ре д о во й  тех­

нологии  ——  то ч н о го  литья, хол од но й  и горячей  

ш там повки. Н априм ер, д о  1954 года зубцы  веду­
щ ей ш естерни велосипеда делались на зуб о ф р е ­

зерны х станках с п о м о щ ь ю  червячны х ф рез. По 

п р е д л о ж е н и ю  рационализатора К алиниченко была 
введена ш там повка зубьев на прессе с п о м ощ ью  

спе ци ал ьн ого  штампа. За од ин ход ползуна прес­
са вы рубы вались все 48 зубьев. На об р аб о тку  

ш естерни  раньш е требовалось 0,88 м инуты , те­
п е р ь —  0,16 м инуты . В результате на операции 
в пять раз вы росла пр оизвод ительность  труда, 
вм есто  пяти станков бы л занят од ин пресс.

П ри сб о р ке  велом аш ин завод в больш их количест­
вах расходовал м е л ки е  детали-гайки. О ни обы чно 

вытачивались на токарны х станках-автоматах. На
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изготовление од но й  гайки ухо д и л о  0,36 м инуты . 

После установки хол од н о вы са д о чн о го  автомата 
врем я на изготовл ение  од но й  гайки сократилось 

до 0,02 м инуты . П роизвод ительность  труд а  на 

этой операции возросла в четы ре раза, вы свобо­
дилось шесть токарны х автоматов для д р у ги х  работ.

С н иж ению  себ естоим ости  п р о д укц и и  сп о со б ст­
вовали п р ед ло ж ен и я  рационализаторов  и и з о б р е ­
тателей. М астер  в то р о го  цеха К ириченко , напри­
м ер, внедрил за пятилетку 36 своих р а ц п р е д л о ­
ж ений, экон ом и че ский  эф ф ект от кото ры х соста­
вил 100 тысяч рубл ей . В го д ы  пятой пятилетки 

на заводе б ы ло в н е д р е н о  2944 технических нов­

шества. В результате п р е д п р и я ти е  получило 13 м и л ­
лионов 632 тысячи руб л ей  экон ом и и  от со кр а щ е ­

ния материальны х и труд овы х затрат.

П роизводительность труд а  на велозаводе за пя­
тилетие возросла на 83 процента, а затраты зара­

ботной платы на ед и ни цу  п р о д укц и и  бы ли сниж ены  

на 37,6 процента.
Реш аю щ ее значение для сни ж е ни я  се б е сто и м о ­

сти пр о д укц и и  им ели эко н о м и я  сы рья, рациональ­

ное использование основны х и вспом огательны х 
материалов, полуф абрикатов. Удельны й вес этих 

затрат составлял об ы чно  б ол ее  половины  се­

бестоим ости  пр о д укц и и . Вот по ч е м у  экон ом н ое , 
хозяйское отнош ение к расход ован ию  сы рья, топ­
лива, эл ектро энер ги и , металла о стр о  встало на по ­

вестке дня.
В пятой пятилетке на велозаводе затраты основ­

ных м атериалов и полуф абрикатов бы ли сниж ены  

на 38,4 процента. Д обивались этого  путем  и зм е­
нения кон струкци и  отдельны х деталей, облегчав­
ших вес изделия без сни ж е ни я  е го  качества, 

внедрения новой технологии , повы ш аю щ ей коэф ­
ф ициент использования металла. Расход металла
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удалось снизить на 2,7 процента. Э то позволило 

е ж е го д н о  экон ом и ть  б ол ее  1700 тонн металла.
С н и ж ен и ю  себ е стои м ости  способствовали мас­

совое социалистическое  соревнование за б е р е ж ­

ливое ра сход ование  топлива, всех видов энергии, 
б ор ьб а  с б р а ко м . У дельны е но р м ы  расхода эне р­

гии были рассчитаны  на заводе с учетом  ранее 

д о стигнуты х. Но бл агодаря тво рче ской  д е ятел ьн о­
сти пе р е д о ви ко в  производства, рационализаторов 
и изобретателей даж е вы сокие но рм ы  перевы пол­

нялись. Так, п р и м е н е н и е  теплоизоляции  на соля­
ной ванне и на ванне ж и д к о й  цем ентации сэко ­

но м и ло  510 тысяч киловатт-часов эл ектро энер ги и . 

Установка ограничител ей  хо л о сто го  хода м оторов  
на станках позволила сэкон ом и ть 113 тысяч кило­

ватт-часов. Замена кабеля на б ол ьш ее сечение 
ум еньш ила по тери  в сети и дала е ж е го д н у ю  эко ­
н о м и ю  412 тысяч киловатт-часов. Д аж е неболь­

шие, на первы й взгляд, м е р о п р и я ти я  давали весо­

м ы е результаты . Э то видно из тако го  прим ера.
П о п р е д л о ж е н и ю  новаторов на участке газосвар­

ки бы ли зам енены  сопла 22 и нтекционны х го ре л о к  
с ди а м етра  18 м м  на д и а м етр  13 м м . Это 

по зво л ил о  сберечь 2357 ты сяч куб о м е тр о в  газа.

В результате  направленной деятельности  всего 
коллектива велозавода тол ько  за 1955 го д  п р е д ­
приятие  сэко н о м и л о  ре сур со в  на 710 тысяч рублей.

О д н а ко  это не значило, что завод исчерпал 
все резервы , доб ился  м аксим ально вы со кого  у р о в ­
ня эко н о м и и  ресурсо в . Взять, к п р и м е р у , расхо ­

ды, связанны е с работой  о б о руд ован ия . Токарны е 

автоматы, как известно, ра б отаю т при обильном  
оснащ ении м аслом  обрабаты ваем ы х деталей и р е ­

ж ущ и х  инструм е нтов . Больш ое количество масла 

при этом  забирает струж ка . П е ре д  тем, как сда­
вать в утиль, ее  надо пропускать через це н тр и ­
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ф угу, чтобы  отогнать масло. Но этот процесс 

сплош ь и р я д о м  на заводе наруш ался, в результате 
только за 1955 го д  бы ло п о те р я н о  о ко л о  500 тонн 
см азочны х м атериалов. П р ед при я ти е  понесло  на 

250 тысяч рубл ей  убы тков, ко то р ы е  легли  на се­
бестоим ость п р о д укц и и .

Борьба за сни ж е ни е  себ е стои м ости  п р о д у кц и и  
тесно связана с ул учш ен и ем  ее качества.

Выпуск велосипедов в пятой пятилетке на заво­

де увеличился по сравнению  с 1946 го д о м  почти 
в десять раз. За пятилетку б ы ло вы пущ ено б ол ее  
двух м иллионов велом аш ин. Если д о  войны  завод 

выпускал только  две м о д ел и  велосипедов —  м у ж ­

ской д о р о ж н ы й  м арки «Украина» и под р остковы й  
с колесами в 24 д ю й м а , то после войны , начав 

производство с д о р о ж н о го  велосипеда В-14, завод 
расш ирил ассортим ент, разработав ко н струкц и и  

маш ин новых м одел ей . На кон ве й ер  стали вело­

сипеды  м уж ско й  д о р о ж н ы й  В-17, ж енски й  д о р о ж ­
ный В-22, спо ртивно-ш оссейны й В-53, сп о р ти в н о ­
трековы й В-62. Всего завод изготовлял пять м о д е ­
лей велосипедов.

В этом  была больш ая заслуга гл авного  кон ст­
р укто ра  ЦКТБ К. С. Гладкого, человека н е успо­

коенного , б о л ьш о го  тв о р ч е ско го  потенциала. В 1955 
го д у  он побывал в Ч ехословакии, гд е  познаком ился 
с производ ством  на велозаводах «Ф аворит» , «Эс- 

ка», «М отор», «Сф инкс», «Рудеж иен». О пы т чехо­

словацких д р узе й  нашел п р и м ен ени е  в цехах Харь­
ковского  велозавода.

При освоении новой п р о д укц и и , как правило, 

увеличивался пр оце нт брака, п о то м у  что значи­
тельное количество деталей и узлов им ело о ткл о ­
нение от чертеж ны х р а зм ер ов  и их пр и ход ил ось 

доводить. Но основны м и причинам и брака явля­
лись низкое качество отр аб отки  техн ол огических
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пр оцессов  на новы х м о дел ях  маш ин, неисправность 

о б о руд ов ан ия  и не со б л ю д е н и е  технол огической  
дисциплины . В 1950 го д у  потери  от брака на вело­

заводе составляли 0,84 процента  к валовом у вы­

пуску  п р о д укц и и . Это вы сокий пр оце нт для п р е д ­
приятия, не им евш е го  л ите йн ого  производства. 

К ко н ц у  пятилетки п р оц е нт брака удалось снизить 

д о  0,6 процента.
Ч етко отработанной  на велозаводе систем ой 

сни ж е ни я  себ е стои м ости  п р о д укц и и  заинтересо­
вались м н о ги е  коллективы  го ро да . Л екции на эту 
тем у А. Г. Коновалов читал в вечернем  уни вер­

ситете м а рксизм а-л енинизм а, студентам  Харь­
ко в ско го  и н ж е н е р н о -эк о н о м и ч е с ко го  института, ко ­

торы й и п о м о г справиться заводу с этой слож ной  

п р о б л е м о й .
<. Специалисты  каф едры  организации  п р ои звод ст­

ва ХИЭИ приняли активное участие в разработке 
и в нед рении  стахановского  техпром ф инллана
в производ ственны х цехах завода. Д о  ка ж д о го  ра­
б о ч е го  был д о веден  го д о во й  план, составленный 

с учето м  прогре ссивны х норм ативов, вклю чавш их, 

к р о м е  показателей вы пуска п р о д укц и и , элем енты  
себ естоим ости , зависевш ие от раб очего . Стаханов­
ский техпром ф инплан  оказал весьма эф ф ективное 

воздействие на дальнейш ий рост п р о гр а м м ы  за­

вода.
С о тр уд н и чество  учены х и заводчан полож итель­

но влияло не тол ько  на дела завода. О но  п о м о ­
гало соверш енствовать учебны е п р о гр а м м ы  инсти­

тутов.
С уч ето м  разраб отки  зав од ского  техп ром ф и н- 

плана бы л п о -н о во м у  построе н  для студентов —  

б уд ущ и х  экон ом и стов  —  курс «Техпром ф инплан 

завода». О  том , как разрабаты вается и реализуется 
техп ром ф и нп ла н  на заводе, студентам  рассказы ­
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вали рабочие стахановцы  —  автом атчик Ч ернобай 

и полировщ ик П етренко.

Ученые и н ж е н е р н о -эко н о м и ч е ско го  института 

консультировали работников  п л ан ов о-эко но м и че с­

кого  отдела завода по вопросам  планирования 
и учета, рабочих цехов —  по актуальны м  п р о и з в о д ­

ственным проблем ам .
С отрудники  каф едры  экон ом и ки  и организации 

м аш иностроительной пром ы ш л ен ности  совм е стн о  
с начальниками цехов и отделов, цеховы м и э ко ­

номистами реш али вопросы  хозрасчета, внед рения 
норм ативного  учета, изучали стахановский опыт 

работы в цехах завода. В результате был разра­
ботан м етод  оп ер ати вн ого  анализа работы  основ­

ных производственны х цехов. Заводу оказывалась 

пом ощ ь в разраб отке  и внедрении статистическо­
го м етода анализа хода те хн о л о ги ч е ско го  п р о ц е с ­

са и контроля качества п р од укц и и .
Кафедра бухга л те р ско го  учета и статистики сов­

местно с работникам и завода м н о го е  сделала 
для внедрения но р м а ти в н о го  учета, что п о м о гл о  

осущ ествить учет и кон трол ь за д ви ж е ни ем  д е ­

талей, ликвидировало  о б е зли чку  и усилило ответ­
ственность за сохранность деталей.

В цехах и отделах завода п р охо д и л и  п р е д д и п ­

лом н ую  практику студенты  института. Д иплом ны е 
задания выдавались на актуальны е п р ои звод ствен­

ные темы . Ряд поло ж е ни й  ди п ло м ны х прое кто в  
был использован в пр ои звод стве  при п р о е к ти р о ­
вании нового  сб о р о ч н о го  цеха завода. М н о ги е  
выпускники вуза оставались работать на велоза­

воде.
За годы  пятой пятилетки значительно выросла 

и окрепла партийная организация завода. Ряды ее 
пополнились лучш им и производ ственникам и. П арт­
организация инструм е нтал ьного  цеха, ко то р о й  р у ­
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ковод ил  А . В. Щ е р б а к , приняла в свои ряды  
ф р езе ро вщ и ка  А . М . Б е р е ж н о го , н е од но кратн о  

избиравш егося д е путато м  р а й о н н о го  Совета д е п у­

татов труд ящ и хся , токаря Виш невского , п е р е д о во ­
го  производ ственника , завоевавш его звание луч­

ш е го  тока ря  Харькова, сверловщ ика  Д ьяченко, 

п е р е д о ви ка  производ ства  и общ ественника , и 

д р уги х .
Но в целом  заводская парторганизация ещ е 

недо ста точно  вним ания уделяла ор га ни зато рской  
работе  в массах, ра зви ти ю  тво рческой  инициати­
вы, активности труд ящ и хся , социалистического  

соревнования, м ало занималась индивидуальны м  
о тб о р о м  лучш их ра б отников  в ря д ы  партии, на 

что нацеливали реш ения XX съезда КПСС.
XX съ езд  партии, состоявш ийся в ф еврале 1956 

года, принял дир екти вы  по ш естом у пятилетнем у 
плану развития н а р о д н о го  хозяйства страны  и рас­
см о тр ел  вопрос о  пр ео д о л е ни и  культа личности 

Сталина и е го  последствий.
В новой пятилетке завод д о л ж ен  был на базе новой 

техники  и б ол ее  со вер ш е нно й  технол огии  повысить 

прои звод ите льно сть  труд а , привести в действие 
неиспользованны е в нутре нни е  ре зер вы  для даль­
не й ш е го  улучш ения всех техн ико -экон ом и ч ески х  

показателей. П р овод и м ая  в стране реорганизация 
управления н а ро д н ы м  хозяйством  была направлена 

на об л егчен и е  ре ш е ни я  этих задач.
К началу ш естой пятилетки (1956— 1960 годы ) 

на велозаводе сл ож ил ся устойчивы й коллектив 
специалистов и рабочих. П р е д п р и я ти е  находилось 

на по д ъ е м е. Из года в го д  соверш енствовались 
велосипеды , увеличивалось число м о д ел ей . Уж е 

в 1958 го д у  завод выпускал девять видов вело­
м аш ин: спортивны е, м уж ск и е  д о р о ж н ы е  с двум я 
с ко р о стя м и  и то р м о зн о й  втулкой зад него  колеса,
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л е гко д о р о ж н ы е  м уж с ки е  и ж е нски е  с тре м я ско ­
ростям и и другие .

Харьковский велосипедны й завод являлся ед и н ­

ственным в стране поставщ иком  спортивны х вело­

сипедов. Только за 1955— 1958 годы  к о н стр укто р ы  
завода разработали шесть новых м о д ел ей . Вело­

сипеды харьковской ко н струкц и и  выпускали все 
велозаводы С о ве тско го  С ою за. Заводчане разра­
ботали такж е специальны й велосипедны й двига­
тель, которы й взял на изго то вл ен и е  Л е н и н гр а д ­

ский м отовелозавод.
За всеми этим и до сти ж е н и я м и  стоял о гр о м н ы й  

труд  всего т р у д о в о го  коллектива, в том  числе 

заводского к о н с тр у к то р с к о го  б ю р о , возглавляем о­
го В. М. М а й б о р о д о й . Д вадцать восем ь лет то м у  

назад, после окончания м е хани че ского  техникум а, 
он приш ел на завод. Работал в р а м но м  цехе, 
откуда его  перевели на д о л ж н о сть  ко н стр укто р а  

в технический отдел. Здесь талантливый и нж е не р  
нашел свое призвание. Самым ра до стн ы м  для 
него был день, когда  завод приступил  к вы пуску 

скоростной  го но чно й  велом аш ины  е го  к о н стр у к ­
ции. О дна за од ной  вы ходили из с б о р о ч н о го  цеха 

«его» спортивны е м аш ины . Но чутье новатора 
подсказывало, что ещ е не все сделано —  велоси­
педы не удовлетворяли  сп о р тсм е н о в : не бы ло
переклю чателей скор остей , надеж ны х то р м о зо в  

и цепей, св о б о д н о го  хода колес... И он п р о е кти ­
ровал новые и новы е м одели . С колько  б ы ло ги п о ­
тез, скол ько  идей, скол ько  разочарований ! Но 

кон стр укто р  не падал д ухо м !
Надежность, легкость, ско р о сть ! Вот что т р е б о ­

вали от маш ины  спортсм ены . О б  этом  ко н стр ук то р  
дум ал и в стенах завода, и по д о р о ге  д о м о й , 

и до м а  гл уб оки м и  ночам и. П остепенно  вы рисовы ­
вались контуры  го ночной  велом аш ины  с иной к о м ­
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по новкой  узлов, с м еньш им  весом  деталей. В но­

вой м аш ине В-551 ко н стр у кто р ы  завода во главе 
с В. М . М а й б о р о д о й  п р е д усм о тр е л и  б олее ж е ст­
ку ю  вилку с по л о ги м  пр оф и ле м  изгиба. На ве­

л осипед  поставили новы й, бол ее  ком пактны й пе­

ре клю чате ль ско р о сте й  с м еньш им  количеством  

узлов. Чтобы  при зам ене ш ины спо ртсм ен  не 

тратил м н о го  в рем ени  на вывинчивание и завин­
чивание гаек, ко то р ы м и  крепилось колесо , в вело­
м аш инах бы ли использованы  специальны е эксцен­

трики. С тоило  повернуть  ры чаг эксцентрика  вправо, 
как кол е со  тут ж е  вы падало из вилки. Учитывая, 

что го н щ и ку , о со б е н н о  после до лги х  переездов, 

н е о б х о д и м о  м енять по л о ж е н и е  рук, чтобы  о тд о х­
нули м ы ш цы , ко н стр ук то р ы  после кропотл ивой  

работы  создали новы й руль. Была найдена опти­
мальная е го  длина, по д о б ра ны  н е об хо д и м ы е рас­
стояния м е ж д у  ручка м и  руля, увеличен вынос 

руля вперед .
П ервы е испы тания новой м аш ины  в целом  п р о ш ­

ли успеш но, но  выявились недостатки  в то р м о ­
зах —  не бы ло так назы ваем ого разведения ш и р и ­

ны, и при то р м о ж е н и и  появлялась «восьм ерка». 
К он стр укто р ы  устранили и этот недостаток...

И вот из с б о р о ч н о го  цеха вышла первая партия 

го но чны х велосипедов  м о д е л и  В-551. На этой ма­
ш ине го нщ и ки  развивали скор ость  д о  60 ки л о м е т­
ров  в час. В сесою зны й ком итет  по  делам  ф изкуль­
туры  и спо рта  при С овете М и ни стро в  СССР дал 
ей в ы со кую  оц енку.

Н еод нокр атны й  чем пион  Украины  по велогонкам  

А . С. Ч ерный так оц енил  тво р ч е скую  раб оту ко н ­
стр ук то р а :

—  Талантливый человек. Д вадцать два года том у 
назад, ко гд а  я получил первы й велосипед, в нем 
не бы ло ни пере клю чател я  скор остей , ни надеж -
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Группа р а б оч их  и и н ж е н е р о в  
и н стр ум е н та л ь н о го  цеха.
50-е год ы

ных то р м озов , ни с в о б о д н о го  хода колес. Я не 
раз терпел пораж ения на соревнованиях, п о том у 

что у д р уги х  были б ол ее  соверш енны е маш ины . А  те­
перь спо ртсм ен ы  благодарны  Василию  М а к си м о ­
вичу за постоянны й поиск, соверш енствование ко н ­

струкци и  велосипедов. Когда я узнал, что его 
имя занесено в об л астную  К нигу тр уд о в о й  д о б ­
лести, то обрадовался —  он это заслуж ил.

Все п о сл е д ую щ и е  м одел и , созд анны е зам еча­
тельны м  ко н стр у кто р о м , в том  числе В-64, были 

маш ины  вы сокого  класса. Выступая в 1958 го д у  на 

вел огонке  м ира  Варшава —  Берлин —  Прага, совет­
ские спортсм ены  на этих м аш инах заняли первы е 

места, выиграв в ком анд но м  и личны х зачетах.
К онструировал Василий М акси м о ви ч  не тол ько  

гоночны е велосипеды . На м аш инах е го  ко н с тр ук ­

ции дем он стри ро ва ли  свое м астерство засл уж ен­
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ные артистки РСФСР сестры  Кох, д р есси р о в щ и к  

м е дведе й  Ф илатов, артисты  К о р е й ско го  цирка 
и д р уги е .

М ы сль ко н стр укто р а  работала неустанно. О б у­
ревала м ечта создать такую  м аш ину, на ко то р о й  

наши спо ртсм ен ы  побили бы все м и ро вы е  р е ­
кор д ы ...

Но налаж иванию  р и тм и ч н о го  выпуска спо р ти в ­
ных маш ин в ы со кого  качества м еш ало несовер­

ш енство производства, недисциплинированность за- 
водов-поставщ иков, в том  числе Н ико пол ьского  

т р у б н о го  завода, ни зкое  качество цепей Д аугав- 
пил сского  завода. П р об е ги  показывали, что после 
700— 800 ки л о м е тр о в  цепи растягивались и даж е 

разры вались.

Бы стро освоить м ассовы й вы пуск спортивны х вело­
сипедов м о ж н о  б ы ло лиш ь при целенаправленном  

соверш енствовании производ ства на основе научно- 
те хн ич е ского  прогресса .

П р е ж д е  всего  завод реш ил  не зависеть от по­
ставщ иков, наладил и зготовл ение  на м есте всех 

м еталлических деталей, в том  числе труб . По 
коо пе ра ц и и  пр е д п р и я ти е  получало тол ько  п о д ш ип­
ники, ре зи но вы е изделия, цепи, детали из пласт­

массы, кож и, стекла.
М еханическая об р аб о тка  м елких деталей стала 

производ иться  на автоматах и прессах, а основ­

ных, тр уд о е м к и х , таких, как ш атуны, ш естерни, 
кор пуса  задней втулки ,—  на поточны х линиях. На 

поток бы ло поставлено п р о и звод ство  велосипед­
ных рам , пе ре д н ик  вилок, рул ей , ободьев и щ ит­
ков. В по токе  на специальном  о б о руд ован ии  ве­

лись отд ел очны е  работы  —  гальванопокры тие  и ок­
раска. С борка  велосипедов производилась на ко н ­

вейере дл иной  26 м етров. Ц ехи связывал м еха­

нический тр а н сп о р те р  п р о тя ж е н н о стью  420 м етров.
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В основны х цехах работало б ол ьш ое  количество 
агрегатны х в ы со копр ои звод ите льны х станков, зна­

чительная часть ко то р ы х  была разработана и из­

готовлена силами завода.
В производ стве пр им енял ось д о  200 различны х 

ф асонных резцов. Был внед рен  в ы со ко п р о и зв о д и ­
тельный м е то д  получения резьбы  —  путем  накаты­
вания плаш ками и кр угл ы м и  роликам и на сп е ц и ­

альных станках. Ш и р о к о  использовалась холодная 
ш тамповка, бы л освоен пр огре ссивны й  спо соб  из­
готовления велосипедны х деталей (кареточны й 
узел) м е то д о м  стального  литья по вы плавляем ы м  

м оделям . В 1956 го д у  на заводе организовали 
новый участок стального  литья, кото ры й  за го д  
дал о ко л о  м иллиона деталей общ им  весом  160 

тонн —  в два раза больш е, чем  в 1955 го д у . За­
вод сэконом ил  370 тонн ч е р н о го  проката. В 1958 
го д у  м ощ ность  участка бы ла д оведена  д о  300 тонн. 

Успеш но развивался процесс хол од но й  высадки 
на специальны х автоматах. Х о л о д но й  вы садкой 
в те го д ы  изготавливалось 23 наим енования д е ­

талей, бы ло о св ое но  п р о и звод ство  педальны х осей. 
Д алеко уш л о  то врем я, ко гд а  завод изготавливал 
ободья полукустарны м  спо соб о м . Теперь эту ра­

б оту выполняли станки-полуавтом аты .
Т ехнологический процесс изготовления маш ин, 

отличаясь больш им  разно об р ази ем  работ, был 
пере 1еден на по точно-м ассовое  производ ство .

Д олгое  врем я «узким » м естом  производ ства 
была окраска велосипедов. Эта операция  п р о и з­
водилась ручн ы м и  распы лителям и в откр ы ты х ка­

м ерах с п о сл е д ую щ ей  суш кой  в течение почти 
часа в печах. Д о  30 пр оц е нтов  д о р о го сто я щ и х  эм а­
лей не попадало на изделия. С пециалисты  завода 

разработали н о вую  те хн о л о ги ю  цветной окраски  
деталей в эл ектростатическом  поле. Была создана
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опы тная установка, кото рая  пропускала  за го д  д о  

50 тонн в ел око м пл ектов . Началось изготовление 

ещ е двух агрегатов, ко то р ы е  д о л ж н ы  бы ли со ­
ставить установку для линии цветной окраски  и суш ­

ки велодеталей в три слоя. О ж идаем ая эконом ия 

д о лж на была составить о к о л о  м иллиона рублей.
В результате п р овед ен ия  технических и техно­

л огических м е р о п р и я ти й , у п о р н о го  труд а  в ел остро­
ителей вы пускаем ая заводом  п р о д у кц и я  соответ­

ствовала у р о в н ю  м и р о в о го  велостроения , о чем 
свидетельствовали отзы вы , полученны е на м е ж д у ­
народны х выставках.

Харьковские велосипеды  разны х м о дел ей  эк­

спо ртировались в зар уб еж н ы е  страны , в том  числе 

Б олгарию , В ен гр и ю , М о н го л и ю , Рум ы нию , И ндию , 
И н д о нези ю , У ругвай. В те годы  завод освоил вы­
пуск новы х м о д ел ей  велосипедов, в том  числе 

сп о р ти в н о го  с д е сятью  ско р о стям и  и д о р о ж н о го  
с м о то р о м .

Из го д а  в го д  Х арьковский велозавод успеш но 
справлялся с плановы м и заданиям и. В 1958 го д у  

план по  валовой п р о д у кц и и  коллектив выполнил 
на 104,1 процента, по  товарной  —  на 105,2 пр о ­

цента. Д о ср о ч н о  бы ли вы полнены  планы по ко ­
о п ер и ров ан ны м  поставкам.

За 1956— 1958 годы  за счет роста пр ои зв од и ­
тельности тр уд а  увеличился вы пуск п р о д укц и и  на 
18,2 процента, при этом  б ы л о  по л уч е н о  10 м ил­
лионов руб л ей  прибы ли.



ХАРЬКОВСКИЕ, ЗНАЧИТ,—  ЛУЧШИЕ.

1959— 1970 годы



РУБЕЖИ СЕМИЛЕТКИ

В течение первы х трех лет ш естой пятилетки 

в стране увеличилось пр ои звод ство  эл е ктр о эн е р ­
гии, возросла добы ча неф ти, п р и р о д н о го  газа, 
выплавка чугуна и стали. О сущ ествляя курс на 

усиление  тем пов техн иче ского  прогресса, которы й 
вы раж ался в ко м пл ексно й  механизации и авто­
м атизации производства, советская п р ом ы ш л ен­

ность создала бол ьш ое  количество новых типов 
м аш ин и о б о руд ов ан ия ; вы росла э н е р го в о о р уж е н ­
ность труд а  в пр ом ы ш л ен ности . Э то дало в о зм о ж ­

ность значительно повы сить е го  пр ои звод ите ль­
ность.

О д н а ко  в сельском  хозяйстве и в не котор ы х от­
раслях пром ы ш л ен ности  нам етилось отставание 
от плановых заданий, ко то р ы е  в ряде  случаев были 
необоснованы , завы ш ены. На карте Родины появи­

лись м еста вновь откр ы ты х источников полезны х 

ископаем ы х, важных для н а р о д н о го  хозяйства. Не­

о б х о д и м о  бы ло их разрабатывать. Все это пр и ве­
ло к том у, что планы двух лет ш естой пятилетки 
были п е ре см отре ны . Плановые органы  разрабо­
тали новы й, сем ил етний  план развития страны  на 
1958— 1965 годы . Тезисы о кон трол ьн ы х циф рах 
сем ил етки  были опубликованы  всеми центральны ­

м и и областны м и газетами для обсуж ден и я . О п уб ­

ликование и о б суж д е н и е  пр ое кта  контрольны х

В. М . М а й б о р о д а . На заво де  ра ботае т 
б о л е е  60 лет, из них д вадц ать лет —  
главн ы м  к о н с т р у к т о р о м
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циф р сем ил етн его  плана ознам еновались ра зве р­
тыванием в стране соц иа ли сти ческо го  соревно ва­

ния за д о ср о ч н о е  вы полнение плановых заданий.
На Х арьковском  велозаводе началось дви ж е ни е  

за м аксим альное использование внутризавод ских 
резервов, в нед ре ни е  пе ре д о во й  техники  и техн о­
логии, м еханизацию  и автом атизацию  п р о и з в о д ­
ственных процессов.

Больш ой разм ах в стране, в том  числе и на 
велозаводе, п р и о б р е л о  соревнование  бр и га д  и у д а р ­
ников к о м м ун и сти ч е ско го  труд а. В патриотическое  
движ ение за почетное  звание вклю чились не толь­
ко отдельны е рабочие , бри гад ы , участки, но  и с м е ­

ны, цехи, целы е пред приятия . Триста харьковских 
велостроителей, ко то р ы е  труд ились в девятнадца­
ти производственны х бригад ах и на четы рех участ­

ках, приняли участие в соревновании  за к о м м у ­
нистический труд .

И нициатором  но во го  дви ж е ни я  ср е д и  ве л о стр о ­
ителей стал коллектив участка автоматов старш его  
мастера А . С. Ш е хо вц о в а  из в то р о го  м еханиче­

ско го  цеха. Здесь труд ил ось с о р о к  шесть человек, 
разных по возрасту и по  характеру. Их о б ъ е д и ­
няло стре м ле ни е  ж ить п о -но во м у, воспитывать 

в себе всесторонне  образованны х, грам отны х л ю ­
дей вы сокого  проф есси о нал ьного  уровня. Б ригаду 

сплачивала крепкая д р уж б а , работа на совесть под 
девизом  —  од ин за всех и все за о д н о го . Но 
соревнование за ко м м ун и сти ч е ско е  отнош ение 

к тр уд у  не бы ло достаточно  п о д кр е п л е н о  м а те ри ­
ально-техническим и стим улам и. П ринцип  —  каж ­

д о м у  по тр уд у  —  не работал. Новый вид со р е в н о ­
вания, как и п р е ж д е , де рж а л ся , в осн овно м , на 
энтузиазм е, на патриотических чувствах тр у д я щ и х­

ся. П оэтом у, естественно, не все коллективы  вы­
держ али это испы тание. Но бри гад а  Ш е хо вц ов а
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доказала св о ю  ж изне стой кость. Все ее члены 

учились, приним али  участие в общ ественной  ж изни 
завода. 27 января 1959 года ей бы ло присвоено  

звание «Бригада ко м м ун и сти ч е ско го  труда».
С ледуя п р и м е р у  автом атчиков, в соревнование 

за звание коллектива к о м м ун и сти ч е ско го  труд а  
вклю чились две бри гад ы  участка до д е ло чны х опе­

раций: р е зьб о на резчи ки  во главе с пе р е д о ви ко м  
производства, членом  завком а проф сою за, д е л е­
гатом  XX съезда К ом м уни стиче ской  партии У кра­
ины А. Л. К узьм енко  и сверловщ ики  бригады  
депутата К о м и н те р н о в ско го  р а й о н н о го  Совета д е ­

путатов труд ящ и хся  М . С. Ц о д и ковой . Бригады  
обязались вы полнить сем илетний  план на год  

раньш е, по дготовиться  к п е р е хо д у  на сем ичасовой 
рабочий день, вы полнять восьм ичасовое задание 
за сем ь часов. И слово свое д ерж ал и.

Новый вид соревнования вовлекал в св о ю  о р ­

биту новы е и новы е коллективы . П атриотический 

почин п о д д ер ж ал а  б ригад а  к узн е ч н о го  участка, 
возглавляем ая Г. П. К о р ж о м . Члены ее реш или 

в соверш енстве  овладеть с м е ж н ы м и  проф ессия­
ми, чтобы  обеспечивать б е с п е р е б о й н ую  раб оту 

кузн е чн о го  участка. В ход е  соревнования за зва­

ние коллектива ко м м ун и сти ч е с ко го  труд а  они 
добились работы  без брака, на отдельны х опера­

циях им  до ве ри л и  сдавать детали, м инуя к о н тр о ­
леров.

X X I съезд  КПСС вел остроители  встречали уд а р ­
ным т р у д о м . В не оче ре дно й  партийны й съезд ра­
ботал с 27 января по  5 ф евраля 1959 года. Д е­

легаты заслуш али и об суд и ли  д о кл а д  о  К онтрол ь­
ных циф рах се м и л е тн е го  плана развития на р о д н о ­

го  хозяйства СССР на 1959— 1965 го д ы  и утве р ­

дили их. О со б о е  вним ание в плане обращ алось 
на развитие тяж елой  и нд устрии , усиление эко н о -
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Первая на заво де б р и га д а  к о м м у н и с ти ч е с к о го  тр уд а . 
В ц е н тр е  —  б р и га д и р  А . С. Ш е х о в ц о в

м и ческо го  потенциала страны . Рост валовой п р о ­
дукции всей пр ом ы ш л ен ности  на кон ец  сем ил ет­

ки долж ен был составить 80 пр оце нтов  по сравне­

ни ю  с 1959 го д о м , ср е д н е го д о в о й  тем п роста 
производства пр о д укц и и  —  8,5 процента. Д остичь 
такого  уровня производства планировалось за счет 

улучш ения его  техн ич е ского  оснащ ения, р е к о н с т­
рукции  пред приятий  и но во го  строительства. Го­
сударственны е влож ения в новое строительство 
и р е к о н с тр укц и ю  пр ед пр ия ти й  планировались 

в разм ере почти двухсот м ил лиардов  руб л ей , то 
есть были равны всем  капиталовлож ениям  за пр е ­

ды дущ ие годы  С оветской власти.

Сразу после заверш ения работы  съезда партии 
на заводе состоялось о ткр ы тое  партийное  со б р а ­
ние, на ко то р о м  с д о кл а д о м  «О б итогах внеоче­

р е д н о го  XXI съезда КПСС и задачах партийной
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организации  завода» выступил делегат съезда 

секретарь Х ар ько вско го  го р ко м а  К ом партии У кра­
ины К. А . Трусов. Д окладчик отм етил, что кол ­

лектив завода, соревнуясь за д о сто й н ую  встречу
X X I съезда КПСС, д о с р о ч н о  вы полнил план 1958 

года по всем техн и ко -эко н о м и че ски м  показателям. 
Успеш ны м  вы полнением  плана труд ящ иеся  завер­

ш или и первы й м есяц  заводской сем илетки. На 
заводе все ш ире распространялось соревнование 
за звание коллектива к о м м ун и сти ч е ско го  труда 
(27 б р и га д  и участков б ор ол и сь  за это почетное зва­

ние). Более 1500 велозаводцев участвовало в со­

ревновании за вы полнение восьм ичасового  задания 

за сем ь часов и добились вы соких производственны х 

показателей. Как п о д че ркн ул  докладчик, велоза- 
водцы  успе ш н о  справились с вы полнением  п р е д ­
съ ездовских обязательств.

Теперь коллектив  взял на себя новы е социалисти­
ческие обязательства —  вы полнить сем ил етку д о ­

сро чно , повы сить производ ительность  труда в с р е д ­
нем  на 3,2 процента, снизив пр оце нт р уч н о го  

труда, выпуск л е гк о д о р о ж н ы х  м аш ин увеличить 

за се м ил етку  в 36 раз, спортивны х —  в 16 раз. 

Для это го  надо б ы ло освоить новы е п р ои звод ст­

венны е площ ади, построить заготовительны й цех 
и ре ко н стр уи р о ва ть  д р у ги е  цехи и участки, раз­
м естить п р о и звод ство  не котор ы х узлов на Д ерга- 

чевском  м ехани че ском  заводе. Ф актически  необ­

хо д и м о  бы ло пе ре стр ои ть  все пр ои звод ство  для 
вы пуска велосипедов б ол ее  вы со кого  класса.

К онкретны е п р е д л о ж е н и я  по  дальнейш ем у улуч­

ш е ни ю  работы  завода внесли ком м уни сты  —  глав­
ный техн ол ог Н. В. Т им ощ енко, начальник в то р о ­

го  м е ха н и че ско го  цеха И. Я. Каневский, заведу­

ю щ ий  б ю р о  и н струм е нтал ьного  хозяйства М . О. Ге­
расим ов и д р уги е .
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П артийное собрание  отм етило, что п е р в о о ч е р е д ­
ная задача партийной организации  и всего кол ­

лектива завода —  ком плексная м еханизация и ав­
том атизация производ ственны х процессов , в н е д р е ­

ние передовы х д о стиж ени й  науки и техники, все­
м е рно е  распростра не ни е  п е р е д о в о го  п р о и зв о д ст­

венного  опыта. Только на такой основе м о ж н о  бы ло 

обеспечить прои звод ство  качественной пр о д укц и и , 
осваивать новые маш ины  в ы со кого  класса.

В и ю не 1959 года П ленум  ЦК КПСС принял 

постановление «О  раб оте  партийны х и советских 
организаций и Советов н а р о д н о го  хозяйства по 
вы полнению  ре ш е ни й  XXI съезда КПСС об  ус ко ­

рении техн иче ского  п р огре сса  в пром ы ш л ен ности  
и строительстве».

Для успе ш н ого  техн ич е ского  переоснащ ения 
велозавода был разработан план ор га н и за ц и о н н о ­
технических м е р о п р и яти й , вы полнение к о то р о го  

во м н ого м  зависело от результатов деятельности  

технических служ б. И м е нн о  здесь к о н ц е н т р и р о ­
валась творческая техническая м ы сль и нж енеров, 
техников и рационализаторов, ро ж да л ись новы е 

конструкции  велом аш ин, разрабатывалась п е р е д о ­
вая технология.

Х ор о ш о  поним ая это, партийны е организации 

технических сл уж б  и отделов осущ ествляли п о сто ­

янный контрол ь за вы полнением  планов внед рения 
новой техники и пе ре д о во й  техн ол оги и . Работа 

технических отделов обсуж далась на заседаниях 
партийных б ю р о , откры ты х партийны х собраниях. 
М ногие  ре ш а ю щ и е  участки работы  возглавля­

ли ком м унисты , показы вавш ие п р и м е р  тво р ч е ско ­
го  отнош ения к д в и ж е н и ю  за научно-технический 
прогресс.

В реш ении п р о гр а м м ы  развития техн иче ского  
прогресса на заводе больш ая роль пр и на д л еж а­
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ла б ю р о  м еханизации и автом атизации пр ои з­
водственны х пр оц е ссов  (начальник И. П. Никитин). 

Силами е го  ра б отни ко в  нем ало б ы ло сделано для 

те хн и че ско го  соверш енствования велоси пе дн ого  

производства.

К о н стр ук то р  К арпенко , техник Заика разрабо­
тали установку дл я м еханической  подачи б ун ­

тов м еталлической стр у ж ки  и м еханизации ш там­

повки м н о ги х  деталей на прессах. Рияко и С от- 
никова п р е д л о ж и л и  к о н с тр у к ц и ю  автомата для 
п о д р езки  и снятия ф асок на велосипедны х деталях. 

К он стр укто р ы  Р ияко и С окол ов  приспособили  два 

агрегатны х станка для м еханической  об работки  

узлов вел оси пе д н ой  рам ы , что дало в о зм о ж ­

ность повы сить пр ои звод ите льно сть  тр уд а  на опе­
рации в три  раза. Были провед ен ы  работы  по со­
верш енствованию  пр оце ссов  и зготовл ения  подсе­

дельны х п р уж и н , пе ре д н их  втулок, закалки каре­
точны х валов и педальны х осей токам и вы сокой 

частоты.

Вступил в стр о й  в то ро й  полуавтом ат для ц ентров­

ки колес велосипеда, в гальваническом  цехе был 

введен в стр о й  новый автомат цинкования, кото ­
ры й сое д и н ил  не ско л ько  операций, сдан в эксплу­

атацию  новы й тер м иче ски й  участок, оснащ енны й 

в ы со копр ои звод ите л ьны м  отечественны м  о б о р у ­
дованием .

З начител ьную  ра б оту  по  м еханизации и авто­
м атизации производ ствен ны х процессов , внед ре­

ни ю  п е р е д о во й  техн ол оги и  осущ ествлял отдел 

гл авного  техн ол ога  (начальник И. Я. Каневский), 
ра б отни ки  к о т о р о го  спр ое кти р ов ал и  и пом огли  

освоить м е хани че ское  п р и спо соб л ени е  для навин­

чивания конуса на ось пе ре д н ей  втулки. В отделе 

бы л разработан м е то д  х о л о д н о го  выдавливания
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поковок, внедрялась закалка деталей токам и вы со­

кой частоты.
Б ольш ую  пом ощ ь в исследовании и разра­

ботке  новых техн ол огических процессов  оказывали 

Ц ентральное ко н стр укто р ск о -те хн о л о ги ч е с ко е  б ю ­

ро  велостроения, Х арьковский политехнический  
институт. На заводе работала базовая лаборатория 
П ТИ М А Ш а.

В основны х цехах завода были созданы  ко м п ­
лексны е бригады  по п р о е кти р о в а н и ю  и в н е д р е ­

нию  механизации и автом атизации производства. 
Во втором  м еханическом , м ехано пр ессово м , ра м ­

ном, гальваническом  цехах эти б ригад ы  д о б и ­

лись значительны х успехов по в н е д р е н и ю  в п р о ­

изводство м н оги х пр огре ссивны х технических усо ­
верш енствований, повы ш авш их пр оизвод ительность  

труда и улучш авш их качество изготовляем ы х вело­
сипедов.

Работу осл ож нял о  то, что завод д о л ж е н  был 
получить и освоить в 1964—  1965 годах 5150 квад­
ратных м е тр ов  производ ственны х площ адей бы в­

ш его  ко н те й н е р н о го  цеха Х ар ько вско го  ва го н о р е ­

м о н тн о го  завода. Но этих площ адей завод не по­
лучил: 1400 квадратны х м е тр ов  были переданы  

в аренду на два года заводу «С ерп и м олот» , на 

1125 квадратны х м етрах пр од ол ж ал ся  вы пуск изде­
лий по заказу М инистерства путей сообщ ения, 

остальная площ адь оставалась в ведении ХВРЗ.
Затягивалось строительство заготови тел ьно го  

цеха, систем ы  о б о р о тн о го  вод оснаб ж ения  для ста­

на пр оф и льно го  проката (строил ись с 1960 года), 
пом ещ ения для те р м и ч е ско го  отделения и н стр ум е н ­

тального цеха, строительство к о т о р о го  бы ло нача­
то в 1962 го д у . И тол ько  к кон цу  сем илетки  

велостроители сами заверш или возведение заго­

товительного  цеха, увеличили п р о п уск н ую  спо соб -
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Г рупп а  а р тисто в  театра  им е ни  М о ссовета  
в гостях у вел озаводц ев.

В ц е н тр е  —  н а р о д н а я  артистка  СССР В. П. М а р е ц ка я  
и д и р е к т о р  завода А . Г. К оновалов. 50-е годы

ность сб о р о ч н о го  цеха путем  р е ко н стр укц и и  участ­

ков консервации  и упаковки. На вы свобож денны х 
площ адях с б о р о ч н о го  цеха был установлен и пу­

щ ен в торой  кон ве й ер  дл иной  27 м е тр ов  по с б о р ­

ке велом аш ин. Участки сб ор ки , ре гул и ро вки , кон ­
сервации и упаковки  бы ли связаны тра нспо ртны ­

ми линиям и длиной 700 м етров. В 1965 го д у  были 
заверш ены  работы  по ра зм е щ е н и ю  на Д ергачев- 
ском  м ехани че ском  заводе производ ства не кото ­

ры х узлов.
В результате осущ ествления м е роп ри яти й  по 

плану новой техники  и ор гтехп ла ну  только  в 1964 

го д у  завод получил у с л о в н о -го д о в ую  эко н о м и ю  
в сум м е  о ко л о  600 тысяч рублей .

К 1965 го д у  бы ли введены  в п р о и звод ство  82 

новых техн ол оги че ски х  процесса (план —  22), что 

дало э к о н о м и ю  в с ум м е  почти 33 тысяч рублей.
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В цехах бы ло установлено 17 специальны х и а гр е ­

гатных станков (план —  14 ед иниц), в том  числе 

автомат для производства ниппелей, линия и зго - / 
товления ш там повок правых ш атунов. К ко н ц у  

сем илетки  в строй  вступили две м еханические 
поточны е линии гальванопокры тия, 19 автом атиче­

ских, 16 по точно -м еха ни чески х и 30 поточны х ли­

ний. В цехах установили 266 ед и н и ц  автом атиче­
ского  и по луавтом атического  о б о руд ован ия . На 

пред приятии  действовал од ин ко м пл ексно -м еха - 
нический цех и один ком пл ексно -м еха ни чески й  

участок. !
В производ стве  начали прим еняться детали из 

новых м атериалов. Так, завод внедрил  200 деталей 

из пластмассы, 540 —  из капрона, и нструм енты  
и по ро ш ки  из синтетических алмазов, четы рнад­

цать наим енований деталей и нструм е нта  с тв е р д о ­

сплавной оснасткой.
Все это дало в озм о ж но сть  освоить м ассовое 

производ ство б ол ее  соверш енны х маш ин. Была 

разработана м одель л е гк о д о р о ж н о го  велосипеда 
В-37. В 1965 го д у  завод выпустил 60 477 таких 

маш ин. М од ел ь им ела новы е то р м о за  с си м м е т­

ричной тягой, усиленны е педали, сед ло  новой 
конструкции , ул учш енны е ободья. М аш ина была 

утверж д ена советом  Павильона л учш их образцов  
товаров н а р о д н о го  потребл ен и я  Госуд ар ствен но го  
ком итета Совета М и ни стро в  СССР по тор говл е . 
Больш ую  работу провел ко н стр укто р ски й  отдел по 

созданию  но во го  сп о р ти в н о -тур и стс ко го  велоси­
педа В-541 «С порт» (в последний го д  сем илетки  

их бы ло вы пущ ено 15 961).
В 1963 го д у  завод изготовил  опы тны е образцы  

м у ж с к о го  д о р о ж н о го  велосипеда В-130, им евш е го  

более прочны е об о д а  ко р о б ч а то го  сечения, щ ит­

ки у ш и р е н н о го  и у гл уб л е н н о го  проф иля. М аш ина
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бы ла д о по лн и те льно  оснащ ена ручн ы м  то р м о зо м  
кл е щ е в о го  типа, пе р е д н и м  б агаж н и ком  и о тки д ­

ной подставкой. В 1965 го д у  б ы ло сделано 5094 
таких м аш ины  (план —  пять тысяч). В течение всей 

сем ил етки  се р и й н о  вы пускались м аш ины  с м о то ­

р о м —  м о дел ь В-901. Их бы ло и зго то вл ен о  24 ты­
сячи. 89 пр оце нтов  всех производ ственны х вело­
си пе до в  им ели хро м и р о ва н н ы е  ободья.

К о н стр укто р ски й  отдел  провел б ол ьш ую  раб о­
ту по созд ан и ю  новой м о д ел и  сп о р ти в н о -тр е к о ­
в о го  велосипеда В-65 и м у ж с к о го  д о р о ж н о го  

велосипеда В-113, в ко то р ы е  воплощ ались идеи 
ко н стр ук то р о в  Г. И. Панина, В. М . М айбород ы , 

В. Г. Ковкова.

С овм естно  с ЦКТБ в ел остроения  была д о р а б о ­
тана кон стр укц и я  д о р о ж н о го  велосипеда В-129. 

У спеш но осущ ествлялась п р о гр а м м а  создания вы­
соко кл а ссн о го  с п о р ти в н о го  велосипеда. А кти вн ое  
участие в ней приним ал и  ведущ ие гонщ ики  стра­

ны, в том  числе ч ем пион  м и ра  1962 года И рина 
К и ри че нко . На заводе р е гу л я р н о  проводились 
ко н ф е ре нц и и  по  качеству маш ин, куда приглаш а­

лись м астера спорта  (К ол ю ш ев, Резван, Ш м ой л ов , 

Ч еревко ), р уко во д и те л и  спортивны х ф едераций, 
Главм отовелопром а, представители тор говы х о р ­
ганизаций и заводов-поставщ иков. На ко н ф е ре н­
циях вырабаты вались р е ком е нд ац и и , направлен­

ны е на ул учш ен и е спортивны х м аш ин. Так р о д и ­
лись новы е м о д ел и  сп о р ти в н о -тр е к о в о го  велосипе­

да типа «Тандем», сп о р ти вн о -ш о ссе й н о го  велоси­
педа для кросса  В-852. Рама его  соответствовала 
л учш и м  за р уб еж н ы м  образцам . М аш ина имела 

уси л е н н ую  кар етку  пере клю чател я  скор остей  и 
д р у ги е  кон структи вн ы е  улучш ения.

Д елали харьковчане такж е ги д ровелосипед ы , 

велосипеды  по заказу цирка.
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Важное м есто  в ко н стр ук то р с ко й  раб оте  зани­

мал эксперим ентальны й участок, гд е  изготавлива­

лись малы е партии новы х м о д ел ей  велосипедов. 

Его возглавлял Герой С о ве тско го  С ою за к о м м у ­
нист А . В. Щ е р б а к . Здесь готовились первы е об­
разцы  м аш ин к с е р и й н о м у  производ ству.

Веломаш ины, и зготовл енны е на Х арьковском  

вел осипедном  заводе, пользовались бол ьш ой  по ­

п ул яр но стью  и сп р о со м  в наш ей стране и за 
р уб е ж о м .

В годы  сем ил етки  дв и ж е ни е  за к о м м у н и с ти ­

ческое отн ош е ни е  к тр у д у  обогатилось новы м и 

ф орм ам и: вош ли в ж изнь личны е п р о и зв о д ст­
венные планы. О д н им  из первы х такой план со ­
ставил депутат го р о д с к о го  Совета депутатов т р у ­
дящ ихся токарь и н струм е нтал ьного  цеха А . Виш нев­
ский. Л ичны е планы по д о с р о ч н о м у  в ы п ол нен и ю  
сем илетних заданий разработали сотни велозавод- 
цев, в том  числе кузнецы  Д еркач и Ч ередниченко , 
ш там повщ ики Великий и Ч урилов, заточница П о п о ­
ва, травильщ ик С е р б е н ко  и м н о ги е  д р уги е .

В те годы  появились на пр ед пр ия ти и  и первы е 

творческие  бригад ы , объ единявш ие рабочих и ин­
ж е нер ов . Наиболее пр од укти вны м  творческим  

кол л ективом  стала бригад а  гальванического  цеха 
в составе В. П. Бакшеева, В. А . Борисова, 
В. С. Б олотного, А . С. Ш упл и на , Э. П. Х арченко.

Набирало силу тр уд о в о е  со п ер ни чество  м е ж д у  
родственны м и пр ед пр ия ти я м и  —  Х арьковским  ве­

л осипедны м  и М и нски м  м о то ве ло си пед ны м  заво­
дам и. В начале сем ил етки  к харьковским  вел остро ­

ителям приезж али  м инчане, чтобы  подвести  ито­
ги соревнования м е ж д у  коллективам и за 1958 год 

и заклю чить д о го в о р  о  соревновании  на 1959-й 

и сем ил етку в целом . Н есколько дней  м инчане 

провели в Харькове : знаком ились с цехам и заво-
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да, вникали в пр ои звод ство , интересовались тех­
ни ческим и новинкам и, новы м и технол огическим и 

пр оце ссам и . В завод ском  клубе состоялось расш и­

р е н н о е  заседание завком а проф сою за, гд е  о  ра б о­

те М и н с к о го  м отовелозавод а  рассказал начальник 
и н стр ум е нтал ьного  цеха Д убов. О пы то м  работы  
харьковских велостроителей  поделился пр ед се­

датель завком а пр о ф со ю за  Л укаш ов. На заседа­
нии завком а отм ечались недостатки  в организации 
соц иа ли сти ческо го  соревнования м е ж д у  заводам и: 
отсутствовала гласность, слабо осущ ествлялась 

пропаганд а  п е р е д о в о го  опыта, взаи м оп ом о щ ь в р е ­
ш ении пр ои звод ствен ны х вопросов... Высказан­
ны е зам ечания и пр е д л о ж е н и я  легли в основу 

н о во го  с о в м е стн о го  д о го в о р а  о  д р у ж б е  и со ­

труд ни честве  Х ар ько вско го  и М и н с ко го  заводов.
Свой весом ы й вклад в успеш ное вы полнение 

за в од ского  се м и л е тн е го  плана вносили рационали­

заторы  и изобретатели. Рабочие-рационализаторы  
получали н е о б х о д и м у ю  по м ощ ь со  стор оны  и н ж е ­
не ро в. На заводе провод ились общ ественны е см о т­

ры  и ко н кур сы  на л уч ш ую  тво р ч е скую  работу. О дин 

из таких ко н кур со в  состоялся в 1965 го д у . П о б е­
д и тел ям и  сре д и  цехов стали рам ны й, кузнечны й 

и м е хано сб ор оч ны й . Л учш и м и  рационализаторам и 

бы ли признаны  слесари С трекалов и С ы соев, м ас­
те р  Ц ветанович, м еханик Карпович, мастера К у­

ц е н ко  и М е тц и ге р , техн ол ог Цы кало.
Росла политическая активность рабочих. В этом  

бы ла немалая заслуга заводской партийной ор га - 

> низации, которая  вы росла к ко н ц у  сем илетки  на 
70 человек и объ единял а  580 ком м уни стов . С е к­
р е таре м  партком а бы л избран И. И. Ф илатов.

К ом м уни сты  в то р о го  м ехани че ского  цеха (се к ­

ре тарь  В. Силаев) возглавили соревнование  за д о ­
с р о ч н о е  вы полнение плана сем илетки. М н о ги е  ко м -
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м унисты  показывали п р и м е р  созн ател ьн ого  отн о ­
ш ения к тр уд у . Рабочие П е рм яков , Д ем ченко , 

Ш ахов, Ц одикова  и м н о ги е  д р у ги е  систем атически  
выполняли по по л то р ы -д в е  но р м ы  за см ену. Кол­

лектив кузн е чн о го  участка из м есяца в м есяц 

перевы полнял государственны й план. Н е од нокр атно  
цех завоевывал пе ре хо д ящ е е  К расное знамя.

Партийная организация кузн е ч н о го  участка (се к ­
ретарь Г. Иванов) стала ини ци а то ро м  д ви ж е ни я  за 
вы сокую  кул ьтуру  производства. Здесь работал 

лучш ий ш там повщ ик Харькова, уда рн и к к о м м у н и ­
стического  труд а  ко м м ун и ст  Ф. Г. Козлов. Н есм отря 

на слож ность и тр уд о е м ко сть  пр ои звод ственной  

операции —  высадка головки  р у л е в о го  болта,—  
он изыскал в озм о ж но сти  повы ш ения п р о и зв о д и ­

тельности труд а  в три раза, выполнял за см е ну  

д о  пяти норм .
Свыш е тридцати  лет отдал заводу слесарь по 

наладке об о руд ован ия  ко м м ун и ст  А . А . К ам енчук. 
Через е го  р уки  пр о хо д и л и  десятки  станков. По 

нескольку раз приход ил ось снимать, разбирать 
и доводить од ин и тот ж е  узел, пока автомат 

м о ж н о  б ы ло считать отлаж енны м . Требовательный 

к себе и д р уги м , наладчик автоматов А н д р е й  
А нд ре еви ч  К ам енчук сочетал в себе качества вы­

сококва л иф и ци ро ва нн ого  мастера, т р у д о л ю б и в о ­

го, настойчивого, при нци п иа льно го  человека. Не 
случайно ком м уни сты  избрали е го  членом  б ю р о  
К о м ин терн овского  ра й ком а партии.

П о д р остком  приш ла на завод Клавдия К л им ен­
тьевна М ягкова, прош ла путь от в спом ога тел ьно­

го  ра б оч е го  д о  вы со коквал иф и ци ро ва нн ого  м асте­
ра. Показывала образцы  са м о о тв е р ж е н н о го  труда 
и в годы  Великой О течественной  войны, и в после­

военны е годы . В 1958 го д у  она бы ла удо стоен а  
ордена Ленина.
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Свыш е тридц ати  лет проработала в сб о р о ч н о м  

цехе п е р е д о ви к  производ ства ко м м ун и ст  Анна 

Егоровна Бабенко. О на вырастила м н оги х  д о стой ­
ных пр ои звод ствен ни ков . Ее тр у д  такж е вы соко 

о ц ени л о  государство , наградив о р д е н о м  Ленина.
В 1935 го д у  связал св о ю  судьбу с велозаводом  

к о м м ун и ст  Иван Ф едо сее ви ч  Губанов, работал м о­

л отоб о йц ем , стал кузне ц ом , в годы  войны  полу­

чил ш естой разряд . П осле войны  он, п р ои зв од ­
ственник-новатор , завоевал звание «Л учш ий кузнец  

Харькова», избирался членом  К о м ин терн ов ского  
ра й ком а партии.

П очетом  и уваж ением  пользовались в кол л ек­

тиве кад ро вы е  р а б очи е  А нна Л еонтьевна Козьм ен- 

ко, М ария С ем еновна Ц о ди кова  и м н о ги е  д р уги е .
Во всех делах партийная организация ощ ущ ала 

п о д д е р ж к у  и по м ощ ь со  стор оны  заводской к о м ­
сом ол ии  —  активной тво рче ской  силы  коллектива.

450 ко м сом ол ьц ев  вы полняли сем ичасовы е за­
дания за ш есть часов. Члены бри гад ы  ко м м у н и ­

сти ческого  труда, к о т о р у ю  возглавлял Николай 
Беляев, вы ступили инициаторам и разверты вания 

соц иа ли сти ческо го  соревнования в честь X IV  съез­
да ВЛКСМ . П артийны е организации  цехов и отделов 

по стоян но  интересовались делам и м о л о д е ж и , по­

м огали им овладевать проф ессиям и, заботились 
об  их политической  закалке. На заводе прохо д и л и  
откр ы ты е  партийны е собрания, на кото ры х о б суж ­

дались в опр осы  воспитательной работы  с м о л о ­

д е ж ь ю . С праведливо ком м уни сты  называли мая­
ками м о л о д ы х  уд а р н и ко в  ко м м ун и сти ч е с ко го  тр у ­

да О гур ц о в а , Канищева, Беляева, Е рем енко , Хай­
ло, Николаева, Щ е р б и н у  и д р уги х .

К ко н ц у  сем ил етки  на заводе работало 5376 
человек (на 200 человек м еньш е, чем  в 1964 го д у). 

Для у сп е ш н о го  развития производства и повы ш е­

9* 131



ния производ ительности  тр уд а  б ол ьш ое  значение 

имела по дготовка  и пе р е п о д го то в ка  кадров. В пе р ­
вых рядах в по ход е  за знаниям и ш ли м о л о д ы е  
велозаводцы . О ни б ез  отры ва от производ ства 

учились в ш колах рабочей  м о л о д е ж и , техникум ах 
и вузах. О ко л о  двухсот м о л о д ы х раб очих е ж е го д ­
но овладевали пр ои звод ствен ны м и  проф ессиям и, 
получали вы сокие разряды , б ол ее  двух с половиной  

тысяч повыш али квалиф икацию  на технических 
курсах. Нехватка кад ров  заставляла раб очих осва­
ивать по  две и б ол ее  проф ессии.

Испытывал в те годы  завод и оп ре д е ле нны е  
труд ности : тонны  ш лиф зерна недопоставлял е ж е ­
го д н о  З а порож ский  абразивны й завод, зад ерж ива­

ли поставки этилсиликата зап ор ож ски й  завод 
«К рем непол им ер» , по д д о н о в  —  «Харпластм асс», 
абразивов —  Л ен ин гр ад ский  завод. Из труд н ы х  

ситуаций вы ходили своим и силами, пом огали  
и м естные пред приятия .

Х арьковский велозавод им ени Г. И. П е тр о в ско го  

(это  имя ем у б ы л о  возвращ ено в 1964 го д у ) се­
м илетнее задание вы полнил по  всем  те хн и ко -эко - 

ном ическим  показателям . С го сударственны м  пла­

ном  по объ е м у производ ства  коллектив  справилг 
ся 24 де кабр я  1965 года. Были перевы полнены  

планы поставок по коо пе ра ци и  и на экспо рт, по 

производительности  труд а, сн и ж е н и ю  себ естои­
м ости и накоплениям .

За успехи, достигнуты е  в вы полнении заданий 

сем ил етн его  плана П р е зи д и ум  В ер ховно го  Совета 
СССР Указом  от 22 августа 1966 го да  наградил 

орденам и и м едалям и гр уп п у  ра б отни ко в  велоси­
пе д н о го  завода, в том  числе о р д е н о м  Л енина —  
ф резеровщ ика  А . М . Б е р е ж н о го  и стар ш его  ма­

стера А . Д. В олодину; о р д е н о м  Т руд о в о го  Крас­

но го  Знам ени —  д и р е кто р а  завода П. П. А ф о н ско ­
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го , ш там повщ ика  И. П. Курилова, стар ш его  м астера 
М . И. К уценко, газосварщ ика И. А . М и р о ш н и че н ко ; 

о р д е н о м  «Знак Почета» —  токаря Б. Д. А ртю ха , 
м астера В. А . Захарченко , наладчика И. Я. Иващ ен­
ко, наладчицу 3. Я. Китову, старш его  м астера 
В. Д. Л агутско го ...

Завод вы ходил на вы сокие р уб е ж и . Техническое 

п е р е в о о р у ж е н и е  позвол ил о  улучш ить условия тр у ­
да. На е го  охр ан у  е ж е го д н о  расходовалось д о  
500 тысяч руб л ей .

В го д ы  сем ил етки  появилась реальная в о зм о ж ­

ность обеспечить сотни сем ей рабочих б л аго уст­

ро е н н ы м и  квартирам и —  завод строил  м н о го кв а р ­
тирны е дом а. Завком  обеспечивал е ж е го д н о  са­

наторны м и путевкам и д о  90 человек. В д о м е  
отды ха «С еверский Д онец» ка ж д о е  лето провод или  
отпуск сотни рабочих. Д о  со р о ка  тысяч рублей 

в го д  п р ед пр ия ти е  вы деляло на м атериальную  
по м ощ ь тр уд я щ и м ся  и б ол ее  18 тысяч —  на лечеб ­
ное питание.

ИНИЦИАТИВА И РАСЧЕТ

С остоявш ийся в м арте  —  апреле  1966 года X X III  
съезд КПСС принял Д ирективы  по восьм ом у пя­
ти ле тн ем у плану развития н а р о д н о го  хозяйства 

страны  на 1966— 1970 годы . Капитальные влож е­
ния в на ро д н ое  хозяйство планировались в сум м е 
310 м ил ли ар до в  руб л ей , или в по лто ра  раза 
больш е, чем  за пр е д ы д ущ и е  пять лет. О бъем  
пр о м ы ш л е н н о й  п р о д ук ц и и  нам ечалось увеличить, 

п р и м е р н о , в 1,5 раза, сельскохозяйственной  —  
в 1,25 раза. Н ациональны й д о хо д  д о л ж е н  был 

возрасти на 38— 41 пр оце нт, реальны е до ход ы  
в расчете на о д н о го  человека ,—  п р и м е р н о , в 1,3 
раза.
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Важ нейш ие задачи пятилетки  состояли в у с к о р е ­

нии научно -те хни ческо го  пр огре сса , ул учш ении  
качества вы пускаем ой п р о д укц и и , повы ш ении  п р о ­

изводительности труд а  и эф ф ективности  о б щ е ст­

венного  производства.
Начало пятилетки хар ько вски е  велостроители  

отм етили вы пуском  1 0 -м и л л и он но го  велосипеда. 
П рекрасны й по во д  подвести  итоги  работы , со ср е ­
доточить вним ание на нереш енны х проблем ах, 

чтобы  и дальш е улучш ать качество велом аш ин на 
основе соверш енствования техн ол оги че ски х  п р о ­

цессов, чтобы  м аш ина с м а ркой  «ХВЗ» не усту­

пала л учш им  заграничны м  образцам .
В годы  восьм ой пятилетки Х арьковский велоси­

педный завод д о л ж е н  был на 15 тысяч увеличить 

выпуск маш ин в ы со кого  класса (л е гк о д о р о ж н ы х  
и спортивны х), д о  50 тысяч довести  прои звод ство  

д о р о ж н ы х велосипедов. К ро м е  того , пр е д сто ял о  

изготовить п е р в ую  па рти ю  спорти вн о-ш оссей н ы х 
машин м одел и  В-553, р е з к о  увеличить вы пуск за­
пасных частей, обеспечить поставки п р о д ук ц и и  на 
экспорт...

Коллектив велостроителей  поним ал, какая ответ­
ственность лож ится на него , и по этом у с п е р в о го  

дня пятилетки принялся за д е л о  с уд вое нн ой  эн е р ­

гией. П артийны е и общ ественны е организац ии  ста­
рались как м о ж н о  ш и р е  использовать м н о го о б р а зи е  

им ею щ ихся в их арсенале ф орм  м обил изации  

велостроителей на б о р ь б у  за успе ш н ое  вы полне­
ние государственны х планов.

Выполнение восьм ой пятилетки б ы ло тесно свя­
зано с началом пе ревода п р ом ы ш л ен ности  на 
полный хозяйственны й расчет. К ри тер и ем  оц енки  

работы  пр ед пр ия ти я  стал объ ем  реализованной 

пр о д укц и и  и полученной  прибы ли. Заводу п р е д ­
ставлялось больш е сам остоятельности  в планирова­
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нии производства, м атериал ьном  стим улировании  
рабочих и сл уж ащ их в зависим ости от результа­

тов их труд а. Э то  способствовало  повы ш ению  эф ­

ф ективности  об щ е стве н н о го  производства. (К  со ­
ж а ле ни ю , да льне й ш его  развития, в по сл е д ую щ и е  
пятилетки, новая систем а планирования и экон о­

м и ч е ско го  сти м ули р овани я  не получила.)
П р е д п р и я ти е  тщ ательно готовилось к работе 

в новых условиях. В в о сь м ую  пятилетку он о  всту­

пало со  м н о ги м и  нере ш ен ны м и  пр об л ем а м и  —  не 
хватало пр оизвод ственны х пл ощ адей, не удовл етво­

ряли м о щ н ости  ряда  цехов. О соб е нно й  скучен­

н о стью  техники  и л ю д е й  отличались сборочны й, 
лакировочны й, литейны й цехи, отдельны е участки 

р а м н о го  и гальванического  цехов. Не освободил  

об ещ анны е площ ади завод «С ерп и м олот» , не была 
закончена п р и стр ой ка  к ко р п ус у  №  5, Из вы де­
ленны х в 1965 го д у  на строительство  107 тысяч 

руб л е й  о св ое но  б ы ло всего  22 тысячи. С тро и ­
тельство практически  приостановилось. Не была 
до ве д е на  д о  конца работа и по  о б о р о тн о м у  водо­

сн а б ж ен и ю , начатая ещ е в 1960 го д у . Не надеясь 
и в новой пятилетке на п о м о щ ь стройуправлений, 

завод начал стро ить  новы е пом ещ ения, ре ко н ст­
р уи р овать  стары е хозяйственны м  спо соб о м .

У ж е  в первы й го д  пятилетки был введен в эк­
сплуатацию  колесны й цех, пр ои зв о д ств о  всех с п о р ­

тивных м аш ин с о с р е д о то ч е н о  в цехе м елких серий, 
что п о м о гл о  в дальнейш ем  расш ирить п р о и зв о д ­
ство в л а ки ро во чно м  и гальваническом  цехах, ре ­

кон струи ро ва ть  рам ны й, сб ор очн ы й  и упаковочны й 
цехи. К ко н ц у  пятилетки  бы ли освоены  площ ади 
кор пуса  №  5.

Н овое по м ещ е ни е  п л ощ а д ью  415 квадратны х 

м е тр о в  заняло о п ы тно -экспе ри м ен тал ьн ое  п р о и з­

водство, б л аго да ря  че м у  значительно сократились
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сро ки  изготовления новы х классны х м аш ин. Вырос 
уровень специализации завода и к ко н ц у  пятилет­
ки составил 98,5 процента.

На пр отяж е ни и  м н о ги х  лет завод по стоян но  
ощ ущ ал нехватку рабочей  силы. Э то  бы ла од на  

из самых слож ны х пр о б л е м , п о то м у  что «ка д р о ­

вый голод»  испытывали все пр е д п р и я ти я  Харькова. 
В како й -то  степени эту задачу пом огал и  реш ать 

хо р о ш о  организованны е курсы  повы ш ения квали­

ф икации, ш колы  по и зучен и ю  пе ре д о вы х м е то д о в  
труда, где раб очи е  не тол ько  соверш енствовали 

свое м астерство, но  и обучались в то ры м  п р оф ес­
сиям. А кти вн о  ш ло инд ивид уал ьное  и гр уп п о в о е  

обучение  раб очих п р я м о  у станков в цехах. Для 
работы  привлекались учащ иеся старш их классов, 

техникум ов, студенты , аппарат заводоуправления. 
Часто пр и ход ил ось  использовать вы ходны е дни, 

организовы вая тр е хсм е н н ую  работу.
Завод п р од ол ж ал  п р овод и ть  б о л ьш ую  работу 

в области техн иче ского  п е р е в о о р у ж е н и я  п р о и зв о д ­

ства, успеш но вы полнял планы освоения новой 

техники и технологии .
Главным и н ж е н е р о м  в то в рем я бы л талантли­

вый специалист, зам ечательны й о р га ни зато р  п р о ­

изводства В. В. Кам еристы й.
К ко н ц у  пятилетки на заводе действовали 20 

автом атических линий, 21 по точно-м еханическая  

линия, 46 конве й ер ов  и транспортны х линий п р о ­
тяж енностью  3850 м е тр ов . У ро ве нь м еханизации 

по гр узо чн о -р а згр узо ч н ы х  и п о д ъ е м н о -тр а н сп о р т­

ных раб от составил к 1970 го д у  б о л е е  51 п р о ­
цента (при  плане —  49,8 процента). На заводе ра­

ботало шесть ком пл ексно -м еха ни зи ро ва нн ы х цехов 

и участков. На о ц и н ко в о чн о м  участке гальваниче­

с ко го  цеха бы ли установлены  две  автом атические 
линии с п р о гр а м м н ы м  управл ением . Д о 98,9 п р о ­
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цента бы л д о ве д е н  уро ве н ь  м еханизации и авто­
м атизации сварочны х работ.

Д о пе ре ход а  на новы е условия управления и сти­

м ул и рован и я  на заводе в сущ ности  не велся учет 
расхода вспом огательны х м атериалов, хотя  их 
удельны й вес в общ их затратах составлял значи­

тел ьн ую  сум м у. Ч тобы  сократить потери , все вспо­
м огател ьны е м атериалы  начали учитывать при о ц ен­

ке работы . Бы ло списано неиспользованное об о­

руд ован и е , уж е сто чен ы  н о р м ы  расход ования ряда 
м атериалов, сни ж е н  р а сход  всех видов энергии.

С это го  врем ени  м астера, м еханики, эне ргети ки  

уж е  не стре м ил и сь создавать запасы «на всякий 
случай». Б е реж но е  ра сход ован ие  м атериалов дало 
к ко н ц у  пятилетки  сотни  р уб л ей  эконом ии.

П овы ш ение пр ои звод ите льно сти  труда, экон о­
м ии  сре д ств  и м атериалов способствовали новые 
техн о л о ги ч е ски е  процессы . Н априм ер, внед рение  

новой те хн ол оги и  и зготовл ения  деталей багаж ника 
(к о р п у с  изготавливался в четы ре оп ерации  вм есто 
ш ести) да ло  го д о во й  экон о м и че ски й  эф ф ект в сум ­

м е  тр е х  тысяч руб л ей . И спользование пластмассо­

вой м асленки новой к о н стр укц и и  с эко н о м и л о  за­
в од у  за го д  б ол ее  39 тысяч руб л ей .

З начительно повы сили эф ф ективность пр ои з­
водства в нед ре ни е  о д н о в р е м е н н о й  ш лиф овки двух 
к о р п усо в  задних втулок, те р м о о б р а б о тк и  деталей 

в печи св етл о го  об ж ига , установка четы рех а гре­
гатных станков для сверления отверстия и зенков­

ки по д  спицы  в ко р п усе  задней втулки, перевод  

и зготовл ения  не ко то р ы х  деталей на пресс-автом а- 
ты, организац ия м н о го ста н о ч н о го  обслуж ивания на 
участке об р аб о тки  вилок в с б о р о ч н о м  цехе.

О кра ска  узлов и деталей осущ ествлялась в 
эл ектро ста ти че ском  поле и в специальны х агрега­

тах н е п р е р ы в н о го  действия. Впервы е в практике
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велостроения бы л в нед ре н  п р огре ссивны й  способ  

изготовления деталей и заготовок м е то д о м  литья 

по вы плавляем ы м  м о д ел ям , п е р и о д и ч е ско й  по п е - 
речно-винтовой прокатки  на уникальном  о б о р у д о ­
вании. Э то дало в озм о ж но сть  обеспечить отд ел ь­
ными деталям и все велозаводы  страны .

В недрение планов научной организации  труд а  

(НОТ) на двух участках м е хани ч е ского  цеха дало 
го д о вую  э ко н о м и ю  в с ум м е  12 тысяч р уб л ей , вы­
своб од ило почти десять человек. На два человека 
удалось сократить штат под со бны х раб очих и сэко­
номить пять тысяч р уб л ей  в результате о р га н и ­

зации склада по купн ы х полуф абрикатов  при  сб о ­
рочном  цехе.

Внедрение 310 ра счетно-технических н о р м  вы­

работки позвол ил о  снизить тр у д о е м ко сть  изделий 
и вы свободить 18 человек, ко то р ы х  м о ж н о  бы ло 

использовать на д р у ги х  работах. В результате 

внедрения технических новш еств то л ько  в 1970 

году завод сэконом ил  почти 189 тонн металла.
На д о го во р н ы х  началах техн ол оги  завода п р о ­

водили научно-исследовательскую  ра б о ту  со  м н о ­
гими институтам и и организац иям и, в том  числе 
с П Т И М А Ш  (Х арьков), В Н И И М Е Т М А Ш  (М осква), 

УкрН И И П Р О М  (Киев). С овм естно с учены м и Х арь­

ковского  поли техн и ческо го  института исследова­

лись и внедрялись новы е б л е ск о о б р а зую щ и е  д о ­
бавки для никелирования на автом атических уста­
новках. Э то снизило тр уд о е м ко с ть  их изго то вл е­
ния, расход д о р о го сто я щ и х  м атериалов  для поли­

ровки, улучш ило качество гальванопокры тия.

В ЦКТВ велостроения провод илась исследователь­
ская работа по  созд ан и ю  установки хро м и ро ва ни я  

м елких деталей насыпью , а такж е  по  р а зра б от­

ке кон струкции  деталей пе ре клю чател я  передач 
из пластмассы.
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С овм естно  с учены м и В Н И И М Е Т М А Ш  усо в е р ­
ш енствовалась к о н стр укц и я  отдельны х узлов а гре­

гата для пр ока тки  пр оф илированны х тр уб  вело­

втулки; осваивался пр оц е сс  изготовления детали 

т о р м о з н о го  барабана м е то д о м  х о л о д н о го  выдав­
ливания.

В го д ы  восьм ой пятилетки п р е д п р и я ти е  специ­

ализировалось на вы пуске м аш ин в ы со кого  клас­
са, ко то р ы е  получили известность не только  в стра­
не, но  и за границей . Х арьковский велосипедны й 

завод им ени Г. И. П е тр о в ско го  бы л ед инствен­
ным п р е д п р и я ти е м  в наш ей стране, изготовлявш им  

спо рти вн ы е  велосипеды . При весе восем ь-десять 
ки л о гр а м м о в  маш ина несла на себе «всадника» 

весом  70— 80 ки л о гр а м м о в  со  ско р о сть ю  60 ки­

л о м е тр о в  в час. П о это м у не удивительно, что 
все заказы для сою зн ы х  и ре спуб л иканских сор ев ­
нований по  вел осп орту  поступали им ен но  на этот 

завод. Вот почем у, ко гд а  неод но кратн ая  чем п и он­
ка м и р а  в го нке  на треке  харьковчанка Раиса 
О бод овская  добилась в 1964 го д у  в оче ре д н ой  

раз первенства в соревновании , коллектив харь­
ковских велостроителей  радовался ее успехам 

больш е всех «болельщ иков», так как он влож ил 

тр уд  в созд ание  м аш ины , позволивш ей ей стать 
первой.

Раиса О бод овская  рассказывала, что в велоспорт 
ее  привела простенькая  д о р о ж н а я  маш ина с ш иро­
ким  сед л о м  на пр уж и на х  и вы соким  рул ем . Ж ила 

она в п р и го р о д е  Х арькова и ездила на велосипеде 
в техн икум : туда  и о б р а тн о  —  о ко л о  40 ки л о м ет­

ров  в день. О д н а ж д ы  ее попр оси л и  выступить 

в соревнованиях. Выступила и ф иниш ировала одной 

из первы х. П осле ф иниш а тр е н е р  ю но ш е ско й  ш ко­
лы при  Х ар ьковском  в ел оси пе дн ом  заводе Ю р и й  
З уб ко в  пригласил  ее в ш колу. С тех пор  ее
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судьба была тесно  связана с суд ьб ой  харьковских 

спортивны х велосипедов...
В 1964 го д у  газета «Н еделя» (№  30) посвятила 

ц е л ую  страницу вел оси пе ду  и вел осп орту  —  о д ­
но м у из самых красивы х, сам ых захваты ваю щ их, 
самых технически  и тактически сл ож н ы х видов 

спорта. Э то  бы ла и своеобразная реклам а вело­
сипеда вообщ е и харьковских велом аш ин, в част­
ности.

Д о лгое  врем я харьковские  велосипеды  бы ли не 

в ф аворе на зар уб еж н ы х треках и ш оссе. Д аж е 

не котор ы е советские спо ртсм ен ы  и ногд а  п р е д п о ­
читали ф ранцузские  м аш ины . Но это не п о м о га л о  им 

побеж дать в соревнованиях. А  к о гд а  харьковских 
велостроителей спросил и , м о гу т  ли они делать 
маш ины, равны е п р о д у кц и и  иностранны х ф и р м  —  

«Бианки», «ЦНЦ», «Райхспорт», те у в е р е н н о  ответили:
—  Равные? Н ам ного лучш е! И сделаем  с р а д о с­

тью , с л ю б о вь ю . К акое-то  не пр об и ваем ое  не д о­

верие и у  велосипедистов, и у  тр е н е р о в  к наш ей 
пр од укци и . О б и д но ...

Н едоверие, действительно, незасл уж енное. Гово­

рят, не сл едует изобретать велосиед , но  посто­
янно е го  соверш енствовать не о б хо д и м о . Э тим неус­

танно занимался коллектив Х а р ько вско го  велоси­

пе д н ого  завода и е го  к о н с тр укто р ск о е  б ю р о , 
возглавляем ое В. М . М а й б о р о д о й , на счету ко то ­
р о го  б ы ло свы ш е 50 м о д ел ей .

С оверш енствуя м аш ины , ко н с тр укто р ы  добива­
лись надеж ности  всех систем  (то р м о зо в , п е р е к л ю ­

чателей ходовы х узлов), обл егчен и я  веса велоси­

педа (без по тери  пр очн ости ), изм енения е го  кон ­
струкци и  (для удобства хранения и тра н сп о р ти ­

ровки).

В го д ы  восьм ой пятилетки бы л значительно рас­
ш ирен ассортим ент вы пускаем ы х м аш ин. Здесь —
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и д о р о ж н ы е  м о д ел и  В-120, В-130, В-134, и л е гко ­
д о р о ж н ы е  В-39, В-37, и спо рти вн о -тур и стски е  В-541, 

В-542, и спо рти вн о-ш оссей н ы е .
Новая м о д ел ь  с п о р ти вн о -ш о ссе й н о го  велосипе­

да В-553 (в м есто  В-552) им ела уси л е н н ую  рам у; 

н о в ую  к о н стр укц и ю  п е р е д н е го  пере клю чател я  па- 
р а л л е л о гр а м н о го  типа (вм есто  ры ча ж н о го ), б ол ее  

на де ж но е, обе спе чи ва ю щ е е  плавное и четкое  пе­
ребрасы вание  цепи ; усиленны е педали, новое со­
е д и не ни е  ш есте ре н ; ул учш ен но е  сое д и н е н и е  ф лан­

цев задней втулки. П оследняя работа этой серии 

В-544 стояла на у р о вн е  л учш их м ировы х об р аз­
цов (вес девять ки л о гр а м м о в , 10— 12 передач, 

вы пускался тре х  ростов).
В 1970 го д у  бы ла разработана новая м одель 

сп о р ти в н о -тр е к о в о го  велосипеда В-69 (взам ен В-64). 

Эта м о д е л ь  им ела р я д  узлов б ол ее  совер ш е нно й  
к о н стр укц и и  —  р а м у  и зм ененной  ге ом е тр и и  с уси­
л енной  цепной  вилкой, рул ь из а л ю м и ни ев ого  

сплава вм есто  стального . Все это сказалось на 
повы ш ении на деж ности  и д о лговечн ости  м аш ины .

Х арьковский  завод  разработал ко н стр укц и ю , 

а Ж уко в ски й  завод  вы пустил п е р в у ю  па рти ю  тр е х­
кол есны х велосипедов  дл я пож ил ы х л ю д ей . Завод­

ски е  ум ельцы  освоили вы пуск специальны х вело­

си педов  по  заказу Ф е д е р а ц и и  вел оспорта  СССР —  
В-552И, В-67И, В-68И.

Х ар ько вски е  велосипеды  стали все чащ е появ­
ляться на д о р о га х  зар уб еж н ы х стран. За пятилет­

ку  б о л е е  п о л ум ил л и она  м аш ин завод отправил 
за гр ан и цу. Только в ю б и л е й н о м  1970 го д у  на 
эксп о р т  б ы л о  поставлено 188 535 велосипедов, что 

значительно пр евы си л о  план. В эксп о р тн о м  испол­
нении бы ли вы полнены  велосипеды  для Польш и 

(83 464 ш туки), В енгрии (52 967 ш тук), Румы нии 

(24 500 ш тук), Б олгарии (5000 ш тук), в тр о п и ч е ­
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ском  исполнении —  для Кубы (43 703 ш туки), Вьет­

нама (15 420 ш тук). Х арьковские велосипеды  п о ку ­
пали Чехословакия, Ф инляндия , И орд ания, Э ф ио­

пия, Н игерия, С ирия и д р у ги е  страны . К о н стр ук ­
торы  разработали новы е м одел и  велосипедов  на 

экспорт с ум е ньш енн ы м и  колесам и и новы м и ф о р ­
мами рам : детский  дл я м альчиков В-105, д е тский  
для де во чек  В-107, универсальны й В-108.

О пы тн о-эксп ери м е нтал ьн ое  пр ои зв о д ств о  изго ­
товило новы е м о д ел и  сп о р ти в н о -тр е к о в о го  тан д ем - 

велосипеда В-927, м у ж с к о го  д о р о ж н о го  В-135 
и ж е н ск о го  д о р о ж н о го  В-201 для поставки в С Ш А . 
Эти м одел и  р е зко  отличались от ранее вы пуска­

ем ы х своим  внеш ним  видом .
С овм естно с ЦКТБ вел остро ени я  бы ла ра зра б о­

тана и вы полнена новая м о дел ь спо р ти вн о -ш о ссе й ­
н о го  велосипеда для кросса  В-501 по и ндивидуаль­
ным заказам.

Харьковчане не подвод или  и см е ж ни ков , вы пол­

няли свои обязательства по  коо пе ра ц и и , изготовив 
для Ш я ул я й ско го , Л ьвовского , Ж уко в с ко го , А ти г- 

ско го  заводов б ол ее  тре х  м ил лионов  задних велоси­

педных втулок.
Н аряду с основной  п р о д укц и е й  завод пр о и зв о ­

дил товары  ш и р п о тр е б а  —  подставки для суш ки 

посуды , подставки под го р я ч и е  кастрю ли  и ско в о ­
р о д ки , настенные веш алки, складны е уд о чки , м ы ль­
ницы  для ванн.

Б ольш ую  роль в соверш енствовании  кон стр укц и и  

велосипедов и те хн ол оги и  их производ ства , ул уч ш е ­
нии качества, сниж ении  тр уд о е м ко с ти , эко н о м и и  

м еталлов, инструм ента, всех видов эне рги и  сы гра­

ли изобретатели и рационализаторы  завода. Еже­
го д н о  на пр ед пр ия ти и  пр овод и ли сь ко н кур сы  на 

лучш ее ра ц п р е д л о ж е н и е . Ц енны е новш ества внес­
ла творческая б ригад а  кузне чно -заго товите льно го
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цеха в составе Д. Р. Тишакова, Н. С. Савченко, 
М . М . А ветисова, М . П. Л ы сенко, пред лож ивш ая 

ш атун велосипеда изготавливать из круга  д иам ет­
р о м  35 м и л л и м е тр ов  (вм есто  36 м ил лим етров). 

Казалось бы  —  м елочь. Но это позвол ил о  сэко н о ­
м ить б ол ее  36 тонн металла. Свыш е 58 тонн 
металла сб ер егл и  Л. М . Калинов, Ф . А . П рибы лой, 

В. Ю . Туров, и зм енивш ие к о н стр у кц и ю  выноса 
рул я  д о р о ж н о го  велосипеда.

Н е о д н о кр а тн о  вы ходили по б ед и те ля м и  в ко н ­

кур се  и н ж е н е р  В. С. Гры злов, ко н стр укто р ы  
М . И. М ихно , А . Н. М и р о н о в , слесарь М. И. Гу- 

таров, наладчик В. С. Л ебедев, эне ргети к  Г. Л. Бер­
кович и д р уги е .

В опрос о качестве велом аш ин ни ко гд а  не сни­

мался с повестки  дня. Коллектив постоянно  д е р ­
жал совет с об щ е стве нно стью , спо ртсм ен ам и . В мае 
1968 го да  на заводе бы ла пр овед ен а  ко н ф е ре н­
ция по  качеству с участием  тор го в ы х  организаций 

и по треб и тел ей , к о то р ы е  высказали в адрес изго­
товителей свои пож елания, внесли ря д  ценны х 

пр е д л о ж е н и й .

П о д д е р ж к у  в коллективе  нашел почин саратов­
цев по б е з д е ф е ктн о м у  и зго то вл ен и ю  пр о д укц и и  

и сдаче ее отд ел у  те хн и че ско го  ко н тр о л я  с перво­
го  предъявления. У ж е  в п е рв ом  го д у  пятилетки 

на си стем у б е зд е ф е ктн о го  изготовления б ы ло пе­
р е в е д е н о  413 наим енований деталей, к ко н ц у  пя­

тилетки  эта циф ра вы росла вдвое. ОТК п р ед л о ж и л  
снять с пр ои звод ства  б ол ее  300 ш там пов и при­
спо соб л ен и й . С луж ба гл авного  м еханика е ж е го д ­

но пр овер ял а  о б о р уд о в а н и е  на те хн о л о ги че скую  
точность. По вы явленны м  отступл ениям  нем ед лен­
но  приним ались м е ры  для их устранения.

Но ещ е велики бы ли по тери  от б рака: в 1966 
го д у  они  составили 69 тысяч руб л ей  (0,2 процента).
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10-м ил лио нны й  вел осип ед , п о д а р е н н ы й  о д н о м у  
из л уч ш их р а б о тн и ко в  завода А . М . Б е р е ж н о м у . 
1965 го д

П риходили  на завод и реклам ации. П ричиной  их 
являлись плохая пайка, сры в резьбы  шатуна, р а з р у ­

ш ение деталей переклю чател я  передач, по л о м ки  
каретки, излом  задней втулки, втул ки -тр ещ е тки , 

разры в то р м о зн ы х  тросов , некачественны е те р м о ­

обработка, эл ектр о о б о р уд о ва н и е , резина, седла, 
звонки, ш ари коп од ш и пн и ки . Больш е всего  нарека­
ний вызывали д о р о ж н ы е  и л е гк о д о р о ж н ы е  вело­

сипеды . К кон цу  пятилетки о б щ е е  кол ичество  ре кл а­
маций снизилось, но  возросли  претензии  к рам ам , 
ш атунам, втулке зад не го  колеса спортивны х вело­
маш ин.

М н о ги е  из перечисленны х деталей и узлов по ­

ступали на завод по коо пе ра ци и. Часть убы тков 
велостроители относили за счет поставщ иков. И все- 

таки реклам ации, поступивш ие на завод в 1970 
году, обош лись коллективу в 20 тысяч рублей.
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А . М . Б е р е ж н о й  —  
ф р е з е р о в щ и к , 

кавалер о р д е н а  Л енина, 
м а сте р  зо л о ты е  р уки .

60 -е  го д ы

Восьмая пятилетка —  парад истории . Советский 
народ  отмечал две знам енательны е даты: в 1967 

го д у  —  50-летие Великой О ктя б рьской  социалисти­
ческой ре во л ю ц и и , в 1970-м —  100-летие со  дня 

р о ж д е н и я  В ладим ира Ильича Ленина. В ию не 

страна встала на т р у д о в у ю  вахту в честь п р е д сто ­

ящ е го  X X IV  съезда КПСС.
Работа п р ед пр ия ти я  в л ени н ском  ю б ил ейном  

го д у  бы ла направлена на безусл овно е  вы полнение 
приняты х соц иалистических обязательств, плана 

ю б и л е й н о го  го да  и пятилетки в целом . П оход  за 
д о ср о ч н о е  вы полнение планов ю б и л е й н о го  года 

и пятилетки  в целом  возглавила партийная ор га­
низация. В ее  рядах насчитывалось 610 членов 

КПСС и 24 кандидата в члены партии (секретарь 

па рти й но го  ком итета  Н. А . Гуриков). П артком  д о ­
бивался вовлечения в активную  ра б оту  к а ж д о го
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ком м уни ста : 170 членов партии работали в с о ­

ставе партком а, завком а, ком итета  ком со м о л а  и 
б ю р о  цеховы х партийны х организаций , 89 бы ли по­
лити нф о рм ато рам и, 4 4 —  пропагандистам и, 132 —  

членами заводской гр упп ы  и цеховы х постов на­
р о д н о го  контрол я.

На повы ш ение личной ответственности  ка ж д о го  

ком м уни ста  за по р уч е н н о е  де ло  бы ли нацелены  р е ­
ш ения д е ка б р ьск о го  (1969 года П ленум а ЦК КПСС, 

призвавш его с тр о го  соб л ю да ть п а рти й ную  и го с у ­
дарственн ую  д и сциплину, повыш ать спрос с каж ­

д о го  работника за по ло ж е ни е  дел на вверенном  
участке и персо на льную  ответственность.

Активизировалась работа партийны х гр уп п  и ц е ­

ховых организаций. Х о р о ш о  работала партийная 

группа  отдела главного  технол ога  (п а р тгр у п о р г 
А . Ю . Т одорова). К ом м унисты  отдела успеш но 
справились с п о д го то в ко й  и разра б откой  новых 

технол огических процессов . О соб о е  вним ание они 

уделяли повы ш ению  деловой  квалиф икации и н ж е ­
неров и техников.

П олож ител ьно  оценивалась работа партийны х 

гр уп п  в то р о го  м ехани че ского  цеха (п а р тгр у п о р ги

А . Л. К озьм енко , А . К. М ош енски й ). В партий­
ных организац иях ко л есн ого  (секретарь О. В. Ф и ­

латова), р а м н о го  (секретарь Н. Г. Капустян), вто­
р о го  м е хани че ского  (секретарь Б. В. Ш ахо в), с б о - 

р о ч  'о го  (секретарь К. В. С ирота) цехов осущ е ст­
влялся действенны й партийны й кон трол ь за хозяй­
ственной деятел ьностью  адм инистрации.

Партийная организация р а м н о го  цеха направля­

ла коллектив на повы ш ение эф ф ективности  п р о ­
изводства, стро ж ай ш и й  р е ж и м  экон ом и и , освоение 

и внед рение  новой техники. С илами этого  цеха были 

изготовлены  и внедрены  шесть вы со ко п р о и зв о д и ­

тельных станков-автом атов, полуавтом ат, станки для
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м еханической  об р а б о тки  вилки и рам ы . Было вы­

по лн ен о  17 м е р о п р и я ти й  по по вы ш е ни ю  качества 
изделий. Все это  по зво л ил о  добиться п р ои звод ст­
венных успехов. Ц еху б ы л о  пр и сво ен о  звание «Кол­

лектив к о м м ун и сти ч е ск о го  труд а».
Не раз отм ечалась активная д о б ро совестна я  ра­

бота ко м м ун и сто в  М . Д. Ч уркина (эл ектри к  галь­
в ани че ского  цеха), И. Н. А ксен ова  (м астер  в то р о го  
м е хани ч е ского  цеха), В. Д. С осницкой  (м астер 

р а м н о го  цеха), В. Д. П е тр е н ко  (кам е нщ и к стро и ­
те л ьн о го  цеха), В. И. И ващ енко (м астер  упаковоч­

н о го  цеха) и д р уги х .

П артийная организац ия заботилась не только 
об  авангардной ро л и  ком м ун и сто в  на прои звод ст­

ве, но  и об  их идейной  закалке, активном  участии 
в воспитании коллектива.

П о д готовка  к пр азд но ва ни ю  100-летия со  дня 

р о ж д е н и я  В. И. Ленина, пропаганда и изу­
чение л ен и н ско го  те о р е ти ч е ско го  наследия, д о к у ­

м ентов  ЦК КПСС, м атериалов  м е ж д у н а р о д н о го  

Совещ ания ко м м уни стич е ски х  и рабочих партий 

в М о скв е  (1969 г.) об огатил и  с о д е р ж а н и е  и ф орм ы  
пропаганд и стско й  работы .

В 1970 го д у  в сети п а р ти й н о го  просвещ ения ра б о­
тали 11 ш кол основ  м а рксизм а-л енинизм а, два пр об ­
лем ны х сем инара, 19 ко м м ун и сто в  занимались в ве­

чер не м  уни вер си те те  м а рксизм а-л енинизм а, 167 че­
ловек —  в кр уж к а х  и сем инарах. В цехах завода бы ­
ло созд ан о  25 л енинских народны х ш кол  и ш кол 
ко м м у н и с ти ч е ско го  труд а. Различными ф орм ам и 

учебы  бы ло охвачено 1398 заводчан.

Ж и в о е  сл ово  несли в массы  ком м уни сты -аги та­
торы  и п о л и ти нф ор м атор ы . В составе заводской 
гр уп п ы  б ы ло о к о л о  300 по л и ти н ф о р м а то р о в  и аги­

таторов. У спе хом  у слуш ателей пользовались вы­
ступления агитаторов А . К. М о ш е н ско го , Г. А . Ко­
новалова и д р у ги х .
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П. П. А ф о н с к и й  —  
д и р е к т о р  завода 
с 1962 п о  1973 год , 
кава лер о р д е н а  Л енина

В год  л ени н ского  ю б ил ея активно работала за­
водская организация общ ества «Знание». Ее чле­

нами бы ло пр очитано  о ко л о  300 лекций и до кла до в  
по вопросам  внеш ней и внутренней  политики  пар­

тии, науки и техники. С тр уд я щ и м и ся  часто встре­

чались д и р е кто р  завода П. П. А ф он ский , се кр е ­
тарь партком а Н. А . Гуриков, зам еститель с е к р е ­
таря партком а И. И. Ф илатов и д р у ги е  р у к о в о ­
дящ ие работники.

П еред труд ящ и м и ся  завода выступали пр е п о д а ­
ватели ю р и д и ч е ско го  института, го суд а р стве н н о го  

университета, участники гр аж д ан ской  войны , вете­

раны партии и труда. С и нтер есо м  слуш али м о л о ­

ды е рабочие бы вш е го  секр етар я  ком итета  к о м со ­
м ола завода по д п ол ковни ка  в запасе Д. 3. М и р - 

ласа, которы й делился воспом инаниям и о работе 

ком сом ол а и м о л о д е ж и  завода в д о во ен ны е  годы ,
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рассказывал о ге р о и зм е  советской  м о л о д е ж и  на 

ф ронтах Великой О течественной  войны ; Героя 

С о ве тско го  С ою за м астера экспе ри м е нтал ьн ого  це­
ха А л екса нд р а  Васильевича Щ е р б а ка , Героя Совет­
с ко го  С ою за б ы вш е го  воспитанника заводской ко м ­

со м ол ьской  организации  Ивана А лександровича  
Д о м б р о в ско го ...

Волну тр у д о в о го  энтузиазм а в стране вызвало 
постановление Ц К КПСС «О  п о д го то в ке  к 100-летию  

со  дня р о ж д е н и я  Владим ира Ильича Л енина». Ве- 

лозаводцы  приняли повы ш енны е социалистические 
обязательства. К оллектив в то р о го  м е ханического  
цеха первы м  на заводе по д д е р ж а л  почин м о сков­

ской  ткачихи И ванниковой —  отработать день 22 
апреля 1970 го да  на сэ ко н о м л е н н о м  м атериале 

и и нструм е нте . Вслед за ра б очи м и  Х ар ько вско го  
эл е ктр о м е ха н и ч е ско го  завода, вы ступивш им и с по­
чином  создать «ударны й харьковский  процент», 

коллектив  ко л е сн о го  цеха доб ился  перевы полнения 
своих планов.

Ш и р о к о е  ра спр остра не ни е  наш ло на заводе со­

циалистическое сор евно ва ни е  за лучш ее использо­
вание резер во в  производства, сни ж е ни е  себесто­

им ости  п р о д укц и и , усиление р е ж и м а эконом ии. 
В результате б ы ло с б е р е ж е н о  б ол ее  80 тонн 
тол ько  черны х м еталлов, себ е стои м ость  п р о д у к ­

ции сни ж е на  на 0,38 процента  по  сравнению  
с 1969 го д о м .

Н акануне ю б и л е н о й  даты во всех цехах и отд е­
лах бы ли под вед ен ы  итоги  соц иалистического  

соревнования, оп р е д е л е н ы  по б ед и те ли . На то р ж е ­

ственны й вечер, посвящ енны й 100-летию  со  дня 

р о ж д е н и я  В. И. Ленина, коллектив  завода собрался 
в А к а д е м и ч е с ко м  р усско м  др ам а тиче ском  театре 

им ени А . С. П уш кина. С д о кл а д о м  п е р е д  собрав­

ш им ися вы ступил д и р е к т о р  завода П. П. А ф онский .
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Большая группа  рабочих, и нж е не ро в  и техников 

пред приятия бы ла на граж д ена значком  «О тличник 

социалистического  соревнования  м инистерства». 
Среди награж д енны х бы ли начальник гальваниче­

ского  цеха И. И. Столов, м астер М . А . П ольш ина, 
кузнец  В. Д. Голосню к, стро гал ьщ и к Г. Л. Руденко, 

сл есарь-сб орщ ик Л. В. Васильева, токарь В. М . По­

ном аренко, слесарь В. Ф . Гуназов, начальник газо­
теплосантехнического  цеха И. Б. П обер езовски й , 

мастер Е. Ф . Д ейнин и д р у ги е .

Ш естидесяти  пе ре д о вы м  ра бочи м , р у к о в о д и те ­
лям цехов и отделов бы ли вручены  П очетны е гра­

м оты  М инистерства автом об ильной  п р о м ы ш л е н ­
ности СССР и ЦК п р оф сою за  ра б отни ко в  м аш ино­
строения, 804 человека бы ли уд о стоен ы  ю б и л е й ­

ной м едали «За доблестны й труд » .
Л учш их результатов в сор евновании  в честь 

л ени н ского  ю бил ея д об ились коллективы  м ехани­

ческого , кол есн ого , гальванического , р е м о н тн о ­
м еханического , эл е ктр о те хн и ч е ско го  и теплосан­

технического  цехов. Им бы ли п р и суж д е н ы  клас­
сные места, вручены  вы м пелы  и д е н е ж н ы е  пр ем и и . 

С реди участников лучш и м  бы л коллектив о д н о ­

ш пиндельны х автом атов м е хани че ского  цеха (стар­
ший м астер А . К. М о ш е н ски й ) и оц инковочны й 

участок гальванического  цеха (старш ий м астер
A . Д. Володина).

Возглавляли парад пе ре д о ви ков  ш л иф овщ ик

B. А . С тадников, токарь М . И. А на ц ки й , слесарь- 
сб ор щ и к В. Ф . Гуназов, газосварщ ик И. И. Д еляй, 
сверловщ ица В. М . М ащ е нко . О ни  за пятилетку вы­

полнили по 8 годовы х но рм .
П оследний го д  восьм ой  пятилетки  бы л озна­

м енован соо б щ ен и ем  о  созы ве в начале 1971 го ­

да X X IV  съезда партии. 2300 р а б очи х  вел оси ­
п е д н ого  завода взяли инд ивид уальны е социали­
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стические обязательства, направленны е на по­

вы ш ение п р ои звод ите льно сти  труд а. С оревнова­
лись м е ж д у  собо й  цехи, см ены , бри гад ы  за 
право называться коллективам и им ени X X IV  съез­

да КПСС. Его инициаторам и явились бригад а  
сл есар ей -сб о рщ и ков  (б р и га д и р  Л. А . Ф е д о се- 

ен ко ) и тер м и че ски й  участок м е хано -пр ессов ого  

цеха (старш ий  м астер В. Н. Ш евцова).
Коллективу к о м м ун и сти ч е ск о го  тр уд а  в то р о го  

м е хани че ского  цеха (начальник В. А . К окин) по  ито­
гам соц иа ли сти ческо го  соревнования в ю б и л е й н о м  
го д у  пять раз присваивалось пе рвое  м е сто  с вр у ­

чением  п е р е хо д я щ е го  К ра сно го  знам ени. 1250 
тр уж е н и ко в  завода д о с р о ч н о  вы полнили пятилет­

ний план и ещ е в 1970 го д у  стали работать в счет 

1971— 1972 го д о в . С ред и  тех, кто  об гон ял  вре­
мя, бы ли ком м уни сты  В. Д. Сосницкая, П. Н. Нау­

м е нко , И. А . М и р о ш н и ч е н к о  и м н о ги е  д р уги е . 
В дви ж е ни и  за ком м уни стич е ски й  т р у д  участвовало 

273 коллектива (5200 человек). Звание «У дарник 

к о м м ун и сти ч е с ко го  труда» в л ени н ском  го д у  уд о ­
стоились 535 человек. Звание «Коллектив ко м ­

м ун и сти ч е ско го  труда» бы ло п р и сво ен о  ра м н о м у  
цеху, отд ел у  м еханизации и автом атизации пр ои з­
водства, д вум  участкам  и д вум  б ригад ам .

297 человек на заводе овладевали см е ж ны м и  
проф ессиям и. О тд ел ьн ы е ра б отни ки  и коллективы  
соревновались за право бы ть занесенны м и в Книгу 

тр уд о в о й  славы завода в честь X X IV  съезда КПСС. 
П е ре довы е  коллективы  пр е д п р и я ти я  давали п р и ­

р о ст  п р о д укц и и  тол ько  за счет повы ш ения пр о ­

изводительности  труда. С р е д н е го д о в о й  тем п роста 
объем а производ ства  в 1970 го д у  составил 6,6 п р о ­

цента.
Задания ю б и л е й н о го  1970 го да  и пятилетки 

в ц е ло м  бы ли вы полнены  кол л екти во м  по  всем
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те хн и ко -экон ом и ч ески м  показателям . Бы ло вы пу­

щ ено пр о д укц и и  на с ум м у  42 м ил лиона  461 тысячу 
рублей или на 106,6 процента.

П ятилетний план по  о б ъ е м у  производ ства  и реа­
лизации готовой  п р о д у кц и и  бы л вы полнен на 105,4 

процента, по  пр ои звод ите льно сти  тр уд а  —  на

108,9 процента. Завод изготовил  сверх задания 
85 211 велом аш ин на 9571 ты сячу р уб л ей . За 
восьм ую  пятилетку объ ем  реализованной  п р о д у к ­

ции увеличился на 32,8 процента, об ъ е м  п р о и з­

водства —  на 34,2 процента , пр ои звод ите льно сть  
труд а  —  на 42,2 процента . П р и р о ст  п р о д у кц и и  был 

получен за счет повы ш ения пр ои звод ительности  

труда.
Всего за го д ы  пятилетки завод изготовил 

3 596 211 велосипедов  на су м м у  188 м иллионов  

424 тысячи руб л ей . Д о р о ж н ы й  вел осипед  первы м  
в ряду лучш их харьковских м аш ин бы л отм ечен 

в декабре  1970 года З н а ко м  качества. А вто ра м  
проекта, творцам  этих м о д ел ей , бы ли п р и суж д е ны  

м едали ВДНХ. З оло то й  м е д ал ью  выставки бы л 

награж ден Р. К. Хам итов, с е р е б р я н о й  —  И. П. О х- 

ри м е нко , бро н зо вы м и  —  Ю . А . В оробьев, И. С. С и­

рота и А . К. Клейн.
Значительно увеличились поставки велосипедов 

на экспо рт: при  плане 185,5 тысячи б ы л о  отправ­
лено в зар уб е ж н ы е  страны  225,7 ты сячи вело­
машин.

Н аряду с успеш ны м  вы пуском  сер и й ны х вело­

сипедов шла по д готовка  производ ства спо рти вн о­
ш оссейной велом аш ины  типа В-555 с де сятью  ско ­

ростям и  и м а ссов о-спо рти вн ого  велосипеда В-542 
с восем ью  скор остям и .

План по  товарам  ку л ьтур н о -б ы то во го  назначе­

ния и хозяйственного  о б и хо д а  завод вы полнил 
на 101,4 процента. П о сра вн ен и ю  с 1969 го д о м
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об щ и й  объ ем  пр оизвод ства  этих товаров возрос 
на 1 м ил лион  950 тысяч руб л ей .

Н апряж енная творческая работа коллектива поз­

волила заводу значительно увеличить ф онд ы  п р е д ­
приятия. В 1970 го д у  ф онд  м ате ри ал ьн ого  п о ощ ­
рения возро с  на 76 тысяч и составил 1 м иллион 

381 ты сячу руб л ей , что  сущ ествен но  повлияло 
на повы ш ение р а зм е р о в  п р е м и и  и с р е д н е го  у р о в ­

ня зараб отной  платы раб очих и служ ащ их. Ф о н д  

со ц кул ь тм е р о п р и я ти й  и ж и л и щ н о го  строительства 
вы рос на 12 тысяч и составил 148 тысяч рублей. 

Ф о н д  развития пр оизвод ства  увеличился д о  281 
тысячи рубл ей .

Высокая сам оотдача коллектива способствовала 
д а льнейш ем у ул у ч ш е н и ю  условий тр уд а  и быта, 
по вы ш е ни ю  кул ьтуры  производства, значитель­

н о м у  р о сту  м ате ри ал ьн ого  обсп ече ни я  тр у ж е н и ­
ков. В основны х цехах бы ли установлены  ш ум о­

улавливаю щ ие устройства, на па ял ьно-опиловочном  

участке р а м н о го  цеха —  вы тяж ная вентиляция, от­

ре м он ти р ов ан ы  санитарно-бы товы е пом ещ ения. 

607 раб очих и и нж е не ро в  пр ош л и  об уче ни е  по 

техн ике  безопасности . На осущ е ствл ен ие  м е р о п р и ­
ятий по технике  б езопасности  завод израсходовал 

90 тысяч руб л ей . К оэф ф ициент тяж ести  травм атиз­
ма снизился на три  процента.

В результате внед ре ни я  новой техники, автома­

тизации и м о д е р н и за ц и и  техн ол оги че ски х  пр оц е с­
сов, ул учш ения  организац ии  производ ства  и тр у ­

да задание по  р о сту  пр ои звод ите льно сти  труда 

б ы л о  п е р е вы по л н ен о  и составило 5,5 процента. 
П ри этом  п р ом ы ш л ен ны й  персонал ум еньш ился 
на 75 человек.

М н о го е  бы ло сд е ла но  по  бл аго устрой ству  за­
водской  те р р и то р и и : п р о л о ж е н ы  асф альтовы е д о ­

р о ж к и , вы саж ены  де ре вья  и цветы, устр о е н о
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освещ ение. П о лн остью  бы ла пе ре стр ое на  рабочая 
столовая, п о стр о е н о  каф е. В л а ки ро во чно м  це­
хе с вред ны м  п р о и звод ством  появились к о н д и ­

ционеры .
В начале пятилетки завод им ел 22 своих дом а, 

од но  общ еж итие . Но 760 сем ей  нуж дались в квар­
тирах, 250 человек ж д али  о ч е р е д и  в о б щ е ж и ­
тии, не хватало м ест в де тских  садиках. Х озяйст­

венным спо соб о м  завод ж и л ье  не строил , 848 
квадратны х м е тр о в  п р е д п р и я ти ю  вы делил го р и с ­

полком  за счет сре дств  по централизованны м  ка­

питаловлож ениям . Ч ерез ж и л и щ но-стро и те л ьны й  

кооператив ещ е 45 сем ей  получил и  квартиры . 

Только в 1970 го д у  88 сем ей ' улучш или  ж и л и щ ны е 

условия.
В течение пятилетки восем ь тысяч р а б отни ко в  за­

вода побывали в санаториях и до м ах отды ха, 900 че­

ловек в год  приним ала заводская л ы ж н о -с п о р ти в ­
ная база. В заводской д е тской  зд равнице  в Ч угу- 

еве набирали силы  и зд о р о вь е  е ж е го д н о  1100 ш ко ль­
ников и 650 детей  д о ш к о л ь н о го  возраста.

По итогам  пятилетки за усп е ш н о е  вы полнение 
народ н охозяй ствен но го  плана 53 харьковских вело­
строителя бы ли награж д ены  ор д е н а м и  и м едал я­

м и: секретарь партком а Н. А . Гуриков  и главный 
технол ог И. Я. Каневский —  о р д е н о м  Т р уд о в о го  
К расного  Знамени, кавалер о р д е н а  Л енина
А . М . Б ереж ной  —  о р д е н о м  «Знак Почета». О р д е н  

О ктяб рьской  Р еволю ции был вручен  зна тном у на­
ладчику об о р уд о в а н и я  А . А . К ам енчуку, автом ат­

чику С. П. К остенко  и Г е р о ю  С о ве тско го  С ою за 
начальнику экспе ри м е нтал ьн ого  цеха А . В. Щ е р ­

баку.
Своими успехам и коллектив харьковских вело­

строителей в значительной степени бы л обязан 

д и р е к то р у  Павлу Павловичу А ф о н с к о м у , отл и чно­
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м у о р га ни зато ру , чел овеку б ол ьш ой  душ и, кре пко й  
рабочей  и партийной закалки.

...34 го да  то м у  назад бы вш ий слесарь К ра м ато р­

с к о го  завода Павел А ф о н ски й  приш ел  на Харь­
ковский вел осипедны й завод с д и п л о м о м  инж е­

нера. Р уководил тер м и ч е ски м  участком , избирался 
пр ед сед ател ем  завком а п р о ф со ю за  и секрета­

ре м  партком а . Н есколько лет П. П. А ф он ский  
возглавлял о б ко м  п р о ф со ю за  рабочих м аш ино­
строения .

В 1962 го д у  П. П. А ф он ски й  был назначен ди ­

р е к то р о м  Х а р ько вско го  вел о си п е д н о го  завода. 
И с э то го  в рем ени  п р е д п р и я ти е  ни разу не бы ло 

в пр ор ы ве, из го д а  в го д  наращ ивало м ощ ности , 
вы пускало п р о д у к ц и ю  в ы со ко го  класса.

Л енинский го д  стал своео б ра зны м  ю бил е ем  

и для са м о го  д и р е к то р а  завода —  Павел Павло­
вич отм етил  свое ш естидесятилетие. За успеш ное 

вы полнение заданий восьм ой пятилетки  и в связи 

с ш естид есятилетием  со  дня р о ж д е н и я  П. П. А ф о н ­
ский бы л н а гр аж д ен  о р д е н о м  Ленина. Этой ж е  

награды  бы л уд о стоен  лучш ий наладчик завода, 

депутат об л астн ого  Совета депутатов  труд ящ ихся  
И. И. Калаш ников.

О  вы соких д о сти ж е н и я х  коллектива вел остро и ­

телей, е го  пере до ви ках  пр оизвод ства  рассказы ва­
ла экспозиция о т к р ы т о го  в 1968 го д у  м узея истории  
завода, отм е ти в ш е го  свое 45-летие. Вот как писал 

о м узе е  в газете «К расное знамя» 15 августа 

1968 го да  пред сед атель совета м узея  А . И. Ка­
невский: «И стория в е л о си п е д н о го  завода неразры в­

но связана с Х арьковским  парово зостро и те льны м  

заводом , откуд а  приш ли м н о ги е  р е в о л ю ц и о н н о  
настроенны е р а б о ч и е -ко м м ун и сты . О ни  создавали, 

цем ентировали  наш коллектив, бы ли в первы х рядах 

б о р ц о в  за по б е д у  В ел икого  О ктя б ря .
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Талантливый и зо б р е та те л ь , с л е са р ь -и н стр ум е н та л ь щ и к  
Л. М . Ванетик (слева) оказы вал п о м о щ ь  в и з го то в л е н и и  
х и р ур ги ч е ски х  и н стр ум е н то в  в е д у щ е м у  х а р ь к о в с к о м у  
х и р у р гу  А . А . Ш а л и м о в у  (сп рава). 60 -е  год ы

С реди них о со б ое  м е сто  п р и н а д л е ж и т Н иколаю  
Ф е д о р о ви ч у  Гаврю ш енко . Каж ды й, кто  читает 

хранящ ееся в м узе е  уд о сто в е р е н и е  на право но­

ш ения винтовки, вы данное Гаврю ш е нко  Х арьков­
ским  С оветом  рабочих, солдатских и крестьянских 
депутатов в январе 1918 года, з р и м о  представля­

ет те тре во ж ны е  годы ...
Х ор о ш о  знаю т на заводе и Роберта Карловича 

Битенека, это го  кр е п к о  с л о ж е н н о го  человека с во­
енной вы правкой. Старый ко м м ун и ст, участник 

гр аж д анской  войны , он остается о б р а зц о м  для 
д р уги х  во всем. Р еволю ционны е традиции  принес 

с па ро во зо стр о и те л ь н о го  на наш завод и П етр 

Иванович Х илобок. В годы  первой  пятилетки  он 

увлекал всех своим  п р и м е р о м .

156



Члена партии С оф ью  И вановну К ам инскую  

м о ж н о  бы ло сравнить с Пашей А нге л и н о й , из­
вестной тра кто р и стко й . О на о д но й  из первых 

на заводе освоила « м уж с кую »  п р о ф е сси ю  шли­
ф овщ ика. Ее п р и м е р у  последовали д р у ги е  ж е н ­
щ ины ...

Коллектив велозавода свято хранит славные 
традиции, своим  с а м о о тв е р ж е н н ы м  тр у д о м  п р и ­
ум н о ж а е т их».

Д о сто й ное  м е сто  в м узе е  занял велосипед 

№  25983, пр и о б р е те н н ы й  ещ е в 1933 го д у  по 

велообязательству ж и тел ем  го р о д а  В оронеж а 

Е. И. Ц ветковы м . На нем он ездил свы ш е 30 лет. 
В письм е на имя д и р е кто р а  завода Ц ветков писал: 

«Я давно уж е  на пенсии по старости , но не рас­
стаю сь со  своим  вел оси пе д о м . О н верн о  служ ил  
м не. Т руд но  подсчитать, ско л ько  ки л о м етр ов  он 

прош ел. На нем —  четверты й ко м п л е кт  ре зи ­
ны, а вот деталей зам енено  н е м н о го : задняя пр у ­
ж ина седла, не скол ько  спиц. Пусть этот велосипед 

в Вашем м узе е  си м в о л и зи р уе т  доблестны й 
труд , кото ры й  вло ж ен в н е го  тр уж е н и ка м и  Ваш его 
завода».

А  вот историческая ф отограф ия, на ней —  ве­
л осипед  с плакатом , на к о то р о м  написано: «10-м ил­

лионны й».
...П ам ятны м  для велозаводцев был день 2 ию ля 

1966 года, ко гд а  с конвейера  сош ел  10-м иллионны й 

велосипед. Этой тр уд о в о й  по б ед е  был посвящ ен 
м итинг, на кото ры й  собрались тр уж е н и ки  всех 

цехов и отделов. Горячим  о д о б р е н и е м  встрети­

ли е го  участники р е ш е н и е  вручить ю билейны й 
велосипед  кавалеру ор д е н а  Ленина, м астеру зо­

лоты е р уки , стар ей ш е м у р а б о тн и ку  завода ф ре­

з е р о в щ и ку  и н струм е нтал ьного  цеха А л екса нд р у  
М ихайл овичу Б е р е ж н о м у.
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Выпуск 1 0 -м и лл и он но го  велосипеда явился как 
бы заверш ением  ва ж н о го  этапа в ж и зни  завода, за­
клю чавш егося в е го  техн иче ском  п е р е во о р уж е н и и . 

П ам ятны м и ценны м и по д а рка м и  отм етил а  ад м и ­
нистрация завода их тр у д  и заслуги в развитии 

советско го  вел остроения . Б ольш ой вклад в эту 
работу внесли кад ровы е раб отники  завода П усто- 

валов, Тим ощ енко, Радченко, К ам еристы й, Канев­

ский, Л ы сенко, Л укаш ов, О х р и м е н к о , Ерм аков, 
Ш ул ьм ан, Вакула, Я ровой, Рудич, Д о ц ен ко , Ф р о ­

лов и м н о ги е  д р у ги е .
На стендах м узе я  —  п о р тр е ты  пе ре д о ви ков  п р о ­

изводства, ф отограф ии, запечатлевш ие целы е тр у ­

довы е династии. О снователь о д н о й  из них Е. К. О с- 
ташев, в пр ош л о м  —  по д р учн ы й  пекаря, батрак, 
д ворник. В л ю д и  его  вывел велозавод, гд е  Ефим 

К ириллович начинал просты м  р а б очи м , а стал 
см енны м  м а сте ром . Л ю б о вь и пред анность  своем у 

тр уд о в о м у  кол л ективу он передал  сы ну А л екса н­

др у, которы й д о сто й н о  представлял св о ю  фа­
м илию .

В 30-е годы  приш ел  п о д р уч н ы м  в зав о д скую  
кузницу ю ны й М . Л ибкин, пр ош ел  вы учку у зна­
м е н и то го  кузнеца-виртуоза  И. Баженова. С го д а м и  

оттачивалось м астерство . Звание л уч ш е го  кузнеца  
Харькова, почетны е грам оты , пр ем и и , заслуж ен­

ная слава добы вались в у п о р н о м  труд е . П р и ш ло 

врем я и отца см енили сразу два сы на: С ем ен и 
Борис. Пош ел по стопам  отца, ветерана тр уд а  Ивана 

Бубы ря е го  сын Валентин. И н ж е н е р -хи м и к , он 
б ы стро  освоил пр ои звод ство , внес не о д н о  ра ци о­

нализаторское п р е д л о ж е н и е . П артийная организа­

ция и коллектив вы двинули е го  на д о л ж но сть  
начальника гальванического  цеха.

Свыш е со р о ка  лет отдал р о д н о м у  заводу М и ­
хаил Леонтьевич М ихайлов: был ко н тр о л е р о м , за­
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тем  —  старш им  м а сте ром . Рядом с ним  раб о­
тала на заводе е го  ж е на  О льга  Васильевна. Пос­

ле окончания ш колы  приш ел  на велозавод их 

сын Ф еликс, стал тока рем  м е хано пр ессово го  
цеха.

П еречень зам ечательны х тр уж е н и ко в -в е л о стр о - 
ителей м о ж н о  пр о д о л ж и ть . О ни —  хранители рабо­
чих тра д и ци й , го р д о с ть  коллектива.



СЕМИДЕСЯТЫЕ ГОДЫ: 

СТАРТ И ФИНИШ.

1971 — 1980 годы



ПОЛВЕКА В СТРОЮ

У ве р е н н о  вступали вел остроители  в первы й год  
девятой пятилетки. С д е каб р я  1970 года коллектив 

труд ил ся  в счет новой пятилетки, успе ш н о  справ­

ляясь с соц иалистическим и обязательствам и —  вы­
полнить план п е р в о го  квартала к о ткр ы ти ю  X X IV  
съезда КПСС.

Н астроение коллектива выразили в своем  пись­
ме, оп уб ли ко ва нн ом  в заводской м н о го ти р а ж ке , 

ветераны  труд а  В. Гуназов и И. Д р о б о те н к о : «Мы, 
сл е сар и -сб ор щ ики , заверяем , что у  нас есть все 
возм о ж но сти  б е сп е р е б о й н о  собирать на конвейере  

велосипеды  всех м о д ел ей . У нас труд ятся  чудес­
ные л ю д и , м астера вы сокой квалиф икации. Заве­
ряем , что  пе ребоев  по  наш ей вине не будет».

П о -уд а р н о м у  работали м н о ги е  коллективы . В рам ­

ном цехе первы м  д о с р о ч н о  вы полнил план ф ев­

раля м е хано сб ор очны й  участок, возглавляем ы й 
м а сте ром  И. И. Глады ш евы м . В два раза п е р е ­
кры вали н о р м у  вы работки  пе ре д о ви ки  п р о и зв о д ­

ства, уд а рн и ки  к о м м ун и сти ч е с ко го  труд а  сверлов­
щ ица Н. С. Д убанова, слесарь Я. Я. Д розд ека , 
сл е сар ь-сб о рщ и к О . М . Каплина. На м еханическом  

участке это го  ж е  цеха д о  по л уто ра  н о р м  давала 
уд а р н и к  к о м м ун и сти ч е ск о го  труд а  сверловщ ица
В. В олодченко . Славился тогд а  в коллективе  рам - 

ников вальцовщ ик Л. Лоза. В пр ед съ езд овские

В с б о р о ч н о м  цехе.
К он ве йе р  д о р о ж н ы х  вел ом аш ин



дни он вы полнял по  п о л то р ы -д в е  н о р м ы  в см е ну. 

П р и м ер ом  в труд е  была и ш там повщ ица цеха 
М . Л ю бченко . Багаж ники, к о то р ы е  она изготавли­
вала, отличались вы соким  качеством .

В л акировочном  цехе первенство  в сор евновании  
удерж ивали, е ж е д н е в н о  перевы полняя  но р м ы , ве­
тераны производ ства м аляры  М . С клярова, Н. У д я н- 

ская, А . К лочко, М . Б о нд аре нко . Вели за соб о й  

коллектив и н струм е нтал ьного  цеха кад ровы й ра­
бочий Б. Д. А р тю х , а такж е  коллектив  к о м м у н и ­
стического  труд а  участка ш там пов в составе —  

А. Д. П одкопая, П. Н. Н аум енко, В. С. Кивы, 
И. И. Геты, М . М . Я р о в о го  и д р уги х . С честью  

несли пр е д съ е зд о в скую  вахту члены ко м с о м о л ь ­
ской бригад ы  м е ха н о п р е ссо в о го  цеха (б р и га д и р  
М. Зем ляная) ко м с о м о л к и  Г. П ервиш ева, В. К ур ­

батова, М . Лунина, В. Гуслева, И. Д егтярева. Х о­
ро ш о начали н о в у ю  пятилетку, д о с р о ч н о  вы пол­

нив план января, тр уж е н и ки  цеха м елких серий 

(старш ий м астер А . В. Щ е р б а к ) и участка связи 
эл ектро те хни ческо го  цеха.

О собы м  уваж ением  и д о в е р и е м  в коллективе  

велостроителей пользовалась Л идия Т роф им овна 
Ущ инская. В 1953 го д у  сем надцатилетней д е вуш ­
кой приш ла она на велозавод. А в то р и те т  у товари­

щ ей, труд овы е  успехи  приш ли не сразу. П о м огли  
энергия, тр у д о л ю б и е , уваж ение  к л ю д я м , с тр е м ­

ление ж ить интересам и коллектива. К ом м унисты  

приняли Л и д и ю  Т роф им овну в ря д ы  К о м м ун и сти ­
ческой партии. Забот прибавилось, а главное —  

возросла ответственность не тол ько  за себя, свой 
труд , но и за весь коллектив. М ол од ая  ра б о тн и ­

ца без отры ва от производ ства  закончила завод­

скую  ш колу рабочей м о л о д е ж и , по том  —  техни­

кум , вечернее отд ел ени е  по л и те хн и ч е ско го  инсти­
тута. Л. Т. У щ и н скую  назначили м а сте ром  участ­
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ка, избрали чл ено м  Х ар ько вско го  об ко м а  К ом ­
партии У краины . Воспитанница заводской партий­
ной организации, Л идия Троф им овна Ущ инская 

была избрана де л е га то м  X X IV  и X X V I съездов 

КПСС и X X V I съезда КП Украины .

Больш ая труд овая  и общ ественная деятельность 
не пом еш али л и ч н о м у  счастью : у  Л. Т. У щ инской 

слож илась хор ош ая сем ья, ро сли  две д о ч е р и .

За успехи, д о сти гн уты е  в вы полнении плана вось­
м ой  пятилетки  и приняты х соц иалистических обя­

зательств в честь X X IV  съезда партии, мастер 

Л. Т. У щ инская бы ла нагр аж д ен а  о р д е н о м  Ленина.
Нем ало до стой ны х представителей ра боче го  

класса вы двинул из своих ря д о в  коллектив вело­
стро ите ле й. Воспитал он и Валентину Д аниловну 

С о сни ц кую . Работала она сначала ученицей  в м е- 
ханопрессовом  цехе, затем —  сам остоятел ьно  на 
р е во л ьв ерн ом  станке. Навык и опы т приш ли со 

в р ем ене м , передовая раб отница  стала выполнять, 

как правило, п о л то р ы -д в е  см е нны е но р м ы . В. Д. Со­
сницкая усп е ш н о  око нчи л а  ш ко л у  м астеров, ста­

ла чл еном  КПСС. П ередовая работница, ак­

тивная общ ественница  бы ла нагр аж д ен а  м едалью  
«За до б ле стны й  труд », ко м м ун и сты  избрали ее д е ­

легатом  X X IV  съезда К ом м уни стиче ской  партии 

Украины .
30 м арта 1971 го да  откры л ся  X X IV  съезд  КПСС, 

кото ры й  подвел итоги  работы  со в е тско го  народа 

в восьм ой пятилетке, нам етил перспективы  социа­

л ьно го  и э ко н о м и ч е ск о го  развития страны  в сле­
д у ю щ е м  пятилетии.

В день откр ы ти я  съезда с гл авного  конвейера 

завода б ы л о  снято  р е к о р д н о е  кол ичество  велоси­
педов —  3341 маш ина.

В адрес съезда коллектив  завода отправил тр у ­

д о во й  ра по рт, ко то р ы й  подписали д и р е к то р
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П. П. А ф онский , секр етар ь па ртком а  Н. А . Гури - 
ков, председатель завком а п р о ф со ю з а  Л. А . Каль­

янов и секретарь ком итета  ко м со м о л а  Н. П. Чу- 

хольский. В нем  отм ечалось, что  к о ткр ы ти ю  съезда 
велозаводцы  вы полнили соц иалистические  обяза­
тельства: план п е р в о го  квартала по  о б ъ е м у  реа­
лизованной п р о д ук ц и и  п е ре кры т, д о п о л н и те л ь н о  

изготовлено 4143 велом аш ины , освое но  п р о и з в о д ­

ство и вы пущ ена первая партия —  800 ш тук —  но ­
вой м одели  спортивны х велосипедов  В-555. За 

счет сэконом л енны х м атериалов, топлива и эл ек­
тро энер ги и  коллектив произвел  п р о д у кц и и  на 
16 тысяч руб л ей . Все производ ствен ны е  цехи вы­

полнили свои задания.
В пр ед съ езд овском  соревновании  л учш их п р о ­

изводственных результатов д о б и лся  коллектив  
вто ро го  м е хани че ского  цеха. Ему б ы л о  п р и с у ж ­
д е но  первое м есто , п е р е хо д я щ е е  К расное знамя, 

диплом  «П обедитель соц иа ли сти ческо го  с о р е в н о ­

вания в честь X X IV  съезда КПСС», П очетная гра­
м ота и денеж ная прем ия . В торое  м е сто  занял 

коллектив гальванического  цеха.

Среди участков побед ителям и стали коллективы  
оц инковщ иков гальванического  цеха (старш ий  м а­
стер ко м м уни ст  А . Д. В олодина) и участка м еха­

нической об р аб о тки  задней втулки  м е ха н и ч е ско го  

цеха (старш ий м астер Н. А . Калайда).
Торж ественно чествовали велозаводцы  по б е­

дителей соц иалистического  соревно ва ни я  в честь

X X IV  съезда партии. Заводской клуб  в тот день 
был осо бен но  на рядны м : яр ки й  свет заливал зал, 

ш ирокая ковровая д о р о ж к а  устилала путь д о  сцены , 

по ко то р о м у  пр о хо д и л и  по б ед и те ли  соревнования. 

Играл оркестр , все м еста в зале бы ли заполнены  
празднично од еты м и л ю д ьм и . О д и н  за д р у ги м  
подним ались на сцену представители кол лективов,
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од ер ж ав ш и х зам ечател ьную  тр у д о в у ю  по бед у. Им 

вручались награды . Звучали поздравления...
Главная экон ом и че ская  задача девятой пятилет­

ки (1971— 1975 го д ы ) заклю чалась в том , чтобы 

обеспечить значительны й подъ ем  м атериального  

и к ул ь ту р н о го  ур о вн я  ж и зни  народа на основе 
вы соких тем п ов  развития соц иа ли сти ческо го  пр о ­

изводства, повы ш ения е го  эф ф ективности , научно- 
те хн и ч е ско го  пр огр е сса  и уско р е н и я  роста п р о ­
изводительности  труда.

Д и р екти вы  по д е вя то м у  пятил етнем у плану пре­

дусм атривали дальнейш ее ул учш ен и е разм ещ ения 
пр ои звод ите льны х сил, соверш енствование те р р и ­

ториальны х эко н о м и ч е ски х  связей, повы ш ение р о ­
ли сою зн ы х  ре сп уб л и к  в р е ш е ни и  этих вопросов.

Х арьковский  вел осипедны й завод в новой пяти­
летке  д о л ж е н  бы л  увеличить общ ий  объем  п р о ­

изводства на 13,2 процента . О собы й у п о р  при 
этом  делался на повы ш ение е го  эф ф ективности 

на основе  на уч но -те хни ч еско го  прогресса.
Н о уж е  в п е рв ом  п о л уго д и и  1971 года м н оги е  

нам еченны е м е р о п р и я ти я  по  техн и че ско м у  разви­

ти ю  завода не бы ли вы полнены , п р ед пр ия ти е  по­
несло р а зн о го  р о д а  убы тки  (ш траф ы  за наруш е­
ние условий пе р е во зо к  на всех видах транспорта, 
не до по ста вку  п р о д у к ц и и  на 190 тысяч рубл ей).

Н е о б хо д и м о  б ы л о  дать о ц е н ку  работы  кол­

лектива, вскры ть недостатки  и причины , их п о р о ­

дивш ие, нам етить пути вы хода п р ед пр ия ти я  из соз­

давш егося по л о ж е ни я  и в течение в то р о го  по л уго ­
дия наверстать упущ е н н о е .

В и ю не состоялось заседание партийно-хозяй- 
стве нн ого  актива завода. С д о кл а д о м  выступил 
д и р е к т о р  П. П. А ф о н ски й . О тм етив  н е котор ы е  

по ло ж и тел ьн ы е  результаты  в ра б оте  вел остроите­
лей, он со ср е д о то чи л  осн овно е  вним ание на ана­
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лизе причин сбоев  пр оизвод ства  и не уд о вл етво ­

рительной ф инансовой деятельности  завода.
Н едостатка в пр е д л о ж е н и ях , к о то р ы е  вносили 

выступавш ие раб очи е  и инж е не ры , не бы ло. В ито­

ге актив о д о б р и л  м е р о п р и я ти я , к о то р ы е  п р е д ус ­
м атривали б ол ее  по лн ое  использование п р о и зв о д ­

ственных ресурсо в , в н е д р е н и е  технических нов­

шеств, повы ш ение д исциплины  во всех п о д р а зд е ­
лениях завода. А кти в  потребовал  от ад м и ни стра­

ции, партком а и завком а улучш ить условия труд а  

на отдельны х участках и от лица тр уд о в ы х  кол ­
лективов обязался справиться с го д о вы м  п р о и зв о д ­

ственным планом к 29 декабря.
М но ги е  велозаводцы  е д и н о д уш н о  по д д е р ж а л и  

инициативу м осквичей  и лени н гр ад ц ев  —  вы пол­
нить д е вя тую  пятилетку за четы ре года. Е ж ене­
дельны е задания вы полнять за четы ре дня.

П ервы м и начали ком со м о л ьц ы  м е ха н и ч е ско го  

цеха, их организация считалась сам ой бол ьш ой  
и боевой на заводе. 35 ко м сом ол ьц ев  цеха бы ли 

ударникам и к о м м ун и сти ч е с ко го  труд а. В скоре 

этого  звания бы ли уд о стоен ы  ко м со м о л ьц ы  Л. Во- 
роновская, Ю . С охранич, А . Зем ляк, В. Кош елев, 

М. Терещ енко и д р уги е .
П од девизом  «Д евятую  пятилетку —  за четы ре 

года» труд ил ись инструм ентал ьщ ики , к о то р ы е  
обязались сдавать и нструм е нт в ср о к  и с п е р в о го  
предъявления. В ы сокоп ро и зво д и тел ьн о  здесь ра­

ботали ф резе ро вщ и ки  И. Ш ул ьга , Г. Реш етняк, 

токарь С. Д анилов, лекальщ ик А . Станкус. К ом ­
сом ольцы  цеха овладевали вто ры м и  и см е ж н ы м и  

проф ессиям и.
У ниверсалам и становились м н оги е . Всем у кол ­

лективу пр ед пр ия ти я  х о р о ш о  бы ли известны  т р у ­
довы е успехи к о м со м о л ь ск о -м о л о д е ж н о й  б р и га ­
ды  М арии З ем ляной из м е ха н о п р е ссо в о го  цеха,
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Л идии Коваль из в то р о го  м е хани че ского , сестер 

Веры и Нади Т им ченко из ко л е сн о го  цеха.
О к о л о  тысячи ю н о ш е й  и д е вуш ек соревновались 

за звание уд а рн и ка  к о м м ун и сти ч е с ко го  труда, б о ­
лее пятисот чел овек п о д тверж д а л и  это звание 
ка ж д од не вн ы м  уд а рн ы м  т р у д о м . М о л о д е ж ь  заво­

да создала ф онд  эко н о м и и , кото ры й  по стоянно  

пополнялся. За счет это го  в 1971 го д у  ко м со м о л ь­
цы собрали  на уда рн ы х см енах 1200 св ерхпл ано­
вых велосипедов...

Годовой план по  реализации п р о д укц и и  вело­
стро ите ли  вы полнили, как и намечалось, д о сро ч но . 

Более 70 тысяч спо рти вн ы х велосипедов  сош ло 
с конвейера  в 1971 го д у  —  на 15,5 тысячи больш е, 
чем в п р е д ы д ущ е м .

План с л е д у ю щ е го  ю б и л е й н о го  года- был значи­
тельно выш е. В елостроители д о л ж н ы  бы ли изго ­

товить в 1972 го д у  800 тысяч велосипедов, в том  
числе 93 тысячи спортивны х и 80 тысяч детских.

Справиться с во зр о сш и м  заданием  м о ж н о  бы ло 

тол ько  путем  дальнейш ей м еханизации п р о и зв о д ­
ства, создания новы х автом атических линий и о б о ­

рудования, освоения б ол ее  совер ш е нны х и эко н о ­
м ичны х те хн ол оги й , соверш енствования ф орм  

и м е то д о в  управления пр ои зв од ств ом , активизации 

тво рче ской  активности тр уд ящ и хся . Только на 
этой основе  м о ж н о  б ы л о  увеличить объем  п р о ­

изводства на 1,3 пр оце нта , организовать массовый 

вы пуск детских велосипедов  С-5, вы полнить заказ- 
наряды  на поставку п р о д укц и и  на экспорт, повысить 

пр ои звод ите льно сть  тр уд а  на 3,6 процента , снизить 

себе стои м ость  п р о д ук ц и и  на 0,8 процента, довести 
уровень рентабельности  д о  46,6 процента, по лу­

чить 7 м и л ли он ов  447 тысяч р уб л ей  прибы ли.

В го д  50-летия образования С ою за С оветских 
С оциалистических Республик завод вступал не то-
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У частники  в е л о п р о б е га  В о л го гр а д  —  О страва  (2600 км )
в честь 50 -летия В е л и ко го  О ктя б р я . Туристский
п р о б е г осущ ествлял ся на ха р ько вски х  вел о м а ш и н а х  В-37

лько с оп ре д е ле нны м и  успехам и, но  и с гр узо м  

старых нереш енны х пр о б л е м . П о -п р е ж н е м у  не 

хватало кадров, сры валось м ате ри ал ьн о-техн и чес­
кое снабж ение. С больш им и тр уд н о стя м и  кол л ек­

тив завода реш ал указанны е пр об л ем ы , п р е о д о ­
левая и внутризавод ские  ор га н и за ц и о н н о -те хн и ­

ческие неполадки. М обилизовы вала труд ящ и хся  на 

выполнение на ро д н о хо зя й ств е н н о го  плана партий­
ная организация.

Велостроители полностью  вы полнили го д о во й  
план внедрения новой техники. Завод осущ ествил 

305 м е р о п р и яти й  по в н е д р е н и ю  пе ре д о во й  техн о­

логии и совер ш е нство ва ни ю  де й ств ую щ ей , м еха­
низации производ ственны х процессов  и наращ и­
ванию  м ощ ностей , ул уч ш е н и ю  качества п р о д у к ­

ции. И спользование новой техники  и пе ре д о во й  
технологии  дало 320 тысяч р уб л ей  усл овно -
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го д о во й  экон ом и и . В результате пересм отра 
н о р м  расхода металла бы ло сэкон ом л ен о  почти 

200 тонн черны х м еталлов и свыш е 10 тонн 

цветных.
В с б о р о ч н о м  производ стве  появилась автомати­

зированная систем а о п е р ати вн ого  управления, ко ­
торая обеспечивала счет количества изготовленны х 

ц е хом  изделий в течение см ены , выдавала инф ор­
м ацию  о текущ их плановых см енны х показателях, 

вы зодила и н ф о р м а ц и ю  на световое табло, по вы­
зову —  на пульты р уко во д и тел ей , диспетчера це­

ха и диспетчера  завода. М аш иносчетная станция 

была уком пл ектован а  тре м я  ком пл ектам и вычис­
лительны х перф ор аци о нны х маш ин.

С правились велостроители  и с планом  новой 

техники  по п р ое ктн ы м  и о п ы тн о -ко н стр укто р ски м  
работам . Была разработана кон струкци я , изготов­

лены  опы тны е образцы  и провед ены  д о р о ж н ы е  

испы тания новой м о д ел и  л е гк о д о р о ж н о го  велоси­

педа В-301. В и ю н е  1972 года Торговая палата 
утверд ила эталон новой м одел и , и завод начал 

п о д го то в к у  производства но во го  велосипеда. Для 

это го  собственны м и силам и бы ло изготовлено  13 

наим енований оснастки.
К оллектив освоил п р о и звод ство  д е тско го  двух­

кол е сн о го  велосипеда С -5 на оп ор ны х роликах 
с пустотелы м и б еска м ер ны м и  ш инам и. В то р го в ую  

сеть уш л о  более 53 тысяч таких маш ин. Взамен 

м о дел ей  В-134 и В-130К были разработаны  и изго­

товлены  опы тны е образцы  м у ж с к о го  д о р о ж н о го  

уни ф и ц и ро ва нн ого  велосипеда, а такж е м уж ско го  

велосипеда новой ф орм ы  (В-852) на ум еньш енны х 

колесах.
Э ксперим ентальны й цех выпустил по заказам 

Ф е д е ра ц и и  велоспорта СССР и д р уги х  организа­

ций 305 специальны х спортивны х велом аш ин, 84 —
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в выставочном исполнении, 4 —  ц и рко вы х, 21 —  

др уги х  м оделей .

Успеш ная работа коллектива бы ла бы  н е в о зм о ж ­
ной без п р о и зв о д ств е н н о -эко н о м и ч е ски х  связей 
с десяткам и пр е д п р и я ти й  и научны х организаций  
братских р е спуб л и к  страны . Ч тобы  наладить с е р и й ­

ный выпуск д е тск о го  вел осипеда м о д е л и  С-5, не­

обходим ы  бы ли специальны е п р е сс-ф о р м ы  для 
отливки шин. Их поставил харьковчанам  Рижский ве­

лосипедны й завод. О н ж е  обеспечил  харьковских 
велостроителей технической  д о кум е н та ц и е й  на 
тре хряд ны е автом атические ш тампы. И спользуя 

опыт М и н ско го  м ото -велозавод а, харьковчане внед ­
рили о д н о в р е м е н н у ю  ш там повку двух кор пусо в  

задней втулки (вм есто  о д н о го ).

Ш и р о к о  внедрялся на велозаводе опы т м о ск о в ­
ского  р а б оч е го  Тихонова и л е н и н гр а д с ко го  —  Куз­
нецова. Новаторы  из Л енинград а  Чувайлов и Трут- 

нев ознаком или раб очих р а м н о го , ко л есн ого , инст­
рум ентал ьного , м е ха н о п р е ссо в о го  и р е м о н тн о го  

цехов с пр огре ссивны м и  видам и р е ж у щ е го , м е р и ­
тельного  и пн евм ати ческо го  инструм ента , а такж е 

с прогре ссивны м и  инструм е нтам и  и п р и сп о со б л е ­
ниями для токарны х и ф р езе рн ы х работ.

В свою  оче ре дь хар ько вски е  в ел остроители  д е ­

лились опы том  с коллективам и пр е д п р и я ти й  с о ю з ­
ных республик. О р д ж о н и ки д з е в с ко м у  заводу авто­
тр а кто р н о го  эл е ктр о о б о р уд о ва н и я  бы ла передана 

докум ентация техн ол оги и  б л е стя щ е го  гальвано­

покры тия, Ш я у л я й с ко м у  велозаводу —  х о л о д н о го  
выдавливания чаш ек каретки  и ч е р те ж и  кам еры  

консервации велосипедов. В К и р ги зс кую  ССР из 
Харькова пош ла д о кум ен тац и я  техн о л о ги че ско й  

обработки  деталей в барабанах хром и ро ва ни я.
За го д  завод выпустил четы ре л истовки  с описа­

нием передовы х м е то д о в  труд а . О  технических
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д о стиж ени я х  велозавода в адрес Н И И автопром а 

б ы ло направлено пять инф ор м аци о нн ы х листков 
для м е ж отра сле во й  и нф орм ации  и шесть статей 

для оп уб ли ко ва ни я  в технических ж урналах.
П лановые задания и повы ш енны е социалисти­

ческие обязательства 1972 го да  завод выполнил 

к 16 де каб р я . П о итогам  соревнования  по б ед и те ­

лям и выш ли коллективы  цехов —  м еханического , 
то чн о го  литья, р е м о н тн о -стр о и те л ь н о го , газо-печ- 

но го . П еревы полнили  задания тр уж е н и ки  ш лиф о­
вального  участка гальванического  цеха и револь­

в е р н о го  участка м е хани че ского  цеха. Творчески 
работали отд елы  м еханизации и автоматизации 

производ ства и гл авного  ко н структор а . На т о р ж е ­
ственном  соб р ан и и, состоявш ем ся в кон це  года, 

этим  коллективам  бы ли вручены  пе реход ящ ие 
Красны е знамена, вы м пелы , д иплом ы , д енеж ны е 

возна гр аж д ен и я . О ни  бы ли уд о стоен ы  звания 

«П обедитель соц иа ли сти ческо го  соревнования 
в честь 50-летия образования СССР» и занесены 
в за вод скую  К ни гу  тр у д о в о й  славы, утве р ж д е н ­

ную  к знам енательной дате.
В и нд ивид уал ьном  соревновании  за д о сро ч но е  

вы полнение ю б ил е йн ы х обязательств и плана 

в то р о го  го да  пятилетки  л учш их результатов д о ­

бились ф резе ро вщ и ц а  м е хани ч е ского  цеха 
А. А . Чуб, м о д ел ьщ и ц а  то ч н о го  литья Р. А . Ха- 

рина, слесарь и н стр ум е нтал ьного  цеха П. М . Кипа- 
р е н ко , м аляр стр о и те л ь н о го  цеха Е. Д. Матвеева, 

м аляр ко л е сн о го  цеха В. А . К ом паниец, ш там пов­

щ ица м е ха н о п р е ссо в о го  цеха О . М . С вятенко 

и д р уги е .
У ж е  в кон ц е  д е ка б р я  1972 года почти  весь 

коллектив  велостроителей  труд ил ся  в счет третьего  
го да  пятилетки  —  го да  50-летия Х ар ько вско го  вело­

си п е д н о го  завода им ени Г. И. П е тровского .
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В новом  го д у  заводу планировалось провести  
больш ой объем  строительны х раб от —  ввести 
в строй  кор пус  №  6 и заверш ить стро ите льство  

д р уги х  важных объ ектов , не о б хо д и м ы х для даль­
нейш его  наращ ивания производ ствен ны х м о щ н о ­
стей, освоения новы х, б ол ее  совер ш е нны х м аш ин 

и изделий ш и р потр еб а . Возрастал и р а зм е р  п о ­
ставок по кооперации.

За счет соверш енствования пр оизвод ства  в 1973 

го д у  п р ед сто ял о  изготовить д о п о л н и те л ь н о  к пла­
ну 1000 велосипедов. Х ар ьковские  вел остроители  

вызывали на соц иалистическое  соревнование  ко л ­
лективы Х а р ько вско го  ГПЗ-8, М и н с ко го  м о то -ве л о - 
завода, Ж у к о в с к о го  в е л о си п е д н о го  завода.

П ервы м  вклю чился в сор евно ва ни е  по д  д е ви зо м  
«Больше, лучш е, деш евле» в то ро й  м еханический  

цех, которы й носил звание коллектива  к о м м у н и ­

стического  труда. С б о рщ и ки  обязались труд иться  

с м еньш им и п о теря м и , для это го  по д готови ть  
оснастку и испытать станок для накатки резьбы  
на стер ж ни  вилок спортивны х велосипедов, а такж е 

см онтировать и испытать п р и спо соб л ени е  для 
сб ор ки  руля м аш ины  В-134. Х ор ош ий  старт в но­
вом го д у  взял коллектив н и п пе л ьного  участка. 

Его работа шла точн о  по  граф ику, вели за собой  
коллектив л учш ие пр ои звод ствен ни ки  наладчики 
И. И. Калашник, А . Д. Кальницкий, В. И. Л опуш ан- 

ский, А . Ф . Гненный. У спе ш н о  начали тр у д о в у ю  
вахту третьего , р е ш а ю щ е го  го д а  пятилетки  ш там ­

повщ ицы  Г. В. Л яш енко , М . К. Затолкина, Е. Ф . Ту­
рина, кото р ы е  вы полняли с м е н н ую  н о р м у  на 

130— 150 процентов.

Ритмично работали б ри гад ы  пр окатчиков, к о то ­
ры е возглавляли уд а рн и ки  к о м м у н и с ти ч е ско го  
труда П. Н. Ч ере д н и че н ко  и И. Д. Пасечник. 

Т руд оем кие  детали (заготовки  кор п усо в  втул ок)
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св о е в р е м е н н о  получили от харьковчан коллективы  
М и н ско го , П е нзе нского , Л ьвовского  и д р у ги х  ве­

л озаводов страны .
П р о д у к ц и ю  о тл и ч н о го  качества давала см ена 

м астера м е ха н о сб о р о ч н о го  цеха М . Р. Хрякова. 
Л учш ие п р о и звод ствен ни ки  цеха —  наладчик И. Ка­

лаш ников, автом атчицы  А . М еж ова, Л. С ухостав- 
ская, Н. Бабенко, то ка рь-р ев ол ьв ер щ и к П. Сысоев, 

кузне ц -ш там п овщ и к А . С вятенко, слесарь М . Ка- 
нунников  и д р у ги е  —  работали под  д е ви зо м  «Каж­

ды й тр у д о в о й  день —  день у д а р н о го  труда»...
Заканчивался последний м есяц  п е р в о го  п о л уго ­

дия —  реш алась судьба го суд а р стве н н о го  плана. 

О д н а ко  не см отря  на сам оотв ер ж ен ны й  тр уд  м н о ­
гих коллективов  и отдельны х пе ре д о ви ков  п р о и з­

водства, планы по р я д у  показателей оказались не­

вы полненны м и. О тставание нам ечалось ещ е в пе р ­
вом квартале, когд а  заводу по м еш ал о  справить­

ся с заданием  н е уд о вл етвор ите л ьное  м атериально- 

техническое  снаб ж ение, сры вы  поставок металла. 
Ж елание л ю б ы м  путем  «дать вал» привело  к сни­

ж е н и ю  качества п р о д укц и и . Результат —  статья 
в «П равде» с кр и ти ко й  в адрес харьковских ве­
л остро ите ле й  за вы пуск некачественной п р о д у к ­

ции. С начала го да  завод недодал  б о л е е  2200 велоси­
педов. Виновникам и э т о го  оказались коллективы  

кол есн ого , в то р о го  м е ханического , м е хано пр ессо - 
вого , м е х а н о сб о р о ч н о го  цехов, ко то р ы е  не обеспе­

чили св о е в р е м е н н о  кон ве й ер  важ нейш им и дета­
л я м и —  спицам и, спо рти вн ы м и  ш естерням и, втул­
ками.

А нал из сл ож ивш ейся  обстановки  показал, что 

в оставш иеся дни  ию ня завод д о л ж е н  был соб и ­
рать е ж е д н е в н о  3193 маш ины , чтобы  выполнить 
план и со  в то р о го  п о л уго д и я  начать работать 

ри тм и чно .
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В ию не состоялось расш и ре нн ое  заседание парт­
ком а с р уко во д и те л ям и  цехов и отделов, пред ста­

вителям и общ ественны х организац ий . Его участники 
обратились с призы вом  ко  всем  велозаводцам  

работать с уд вое нн ой  энерги ей , пр е о д о л е ть  отста­
вание. С овещ ание обязало сл уж б ы  и отделы  свое­

врем енн о  оказывать н е о б х о д и м у ю  п о м о щ ь п р о ­

изводственны м  цехам , создавать условия для их 

б есп ер еб о йн ой  успе ш н ой  работы .
К концу года по л о ж е н и е  на заводе выправилось, 

выпуск велосипедов  возрос. Значительно увеличи­
лось прои звод ство  детских велосипедов  и маш ин 

вы сокого  класса. С верх плана б ы ло реализовано 
пр о д укц и и  на 180 тысяч руб л ей .

Э коном ическая ре ф о рм а , начатая в 60-х годах, 

не получила своего  да льне й ш его  развития и 

практически бы ла свернута. О сно вн ы м  показате­
лем работы  п р ед пр ия ти й  опять стал вал. По вы­

пуску валовой п р о д укц и и  завод вы полнил план 

1973 года на 100,4 процента. С правился коллектив 
и с об щ им  о б ъ е м о м  коо пе р и р о ва н н ы х  поставок 

запасных частей Ш я ул я й ск о м у  и Ж у к о в с к о м у  ве­
лозаводам, Р и ж ском у м о то завод у, М и н с к о м у  м о то ­

велозаводу.

13 но ябр я  1973 года Х арьковский велозавод 
отмечал свой 50-летний ю билей. Во Д в ор ц е  куль­

туры  ХЭ М За собрались велостроители , чтобы  по д ­
вести итоги п о л ув е ко в о го  пути, вспом нить о  тех, 
кто в 1923 го д у  в полукустарны х м астерских собрал 

первый советский велосипед  и посвятил свою  

ж изнь развитию  оте ч е стве н н о го  вел остроения . 

С обрались для того , чтобы, с у м м и р у я  достиж ения , 
наметить пути да льне й ш его  развития завода.

Слушая д о кл а д  д и р е кто р а  завода П. П. А ф о н ­
ск о го  о славном по луве ковом  ю б ил е е  п р е д п р и ­

ятия, каж ды й, во зм о ж н о , вспом инал о  пр ош ло м ,
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Ф о то гр а ф и я  на пам ять в честь 50-летия 
Х а р ь к о в с к о го  в е л о с и п е д н о го  завода.

1983 го д

о труд ностях , победах, р о сте  и м уж ании  коллек­

тива, начало к о т о р о м у  по ло ж и л и  50 энтузиастов 

и кото ры й  вы рос б ол ее  чем  в сто раз. М ногих 

из тех, первы х, уж е  не б ы ло в ж ивы х, но  их 

им ена остались в истории  завода. П оседели го ­
ловы  ветеранов пр е д п р и я ти я  В. А . Голуба, М . И. Ку­
ценко, И. А . М и р о ш н и ч е н к о , Г. И. Д егтярева, 

А. И. М етц и ге ра , Ю . С. Тиманова, В. М . Ф ролова, 
Е. А . Ш ул ьм ана, А . К. Клейна, В. М . М а й б о р о - 
ды, М . Н. Н ем илостивого ...

16-летним  п а ре ньком  приш ел  на завод Рафаэль 
Хам итов и на всю  ж и знь  связал с ним  свою  

судьб у. В первое  врем я вы нуж ден бы л подстав­

лять к станку скам еечку , чтобы  видеть обрабаты ­
ваем ую  деталь. В 20 лет стал од ни м  из первых 

то ка р е й -ско р о стн и ко в  Харькова, а по зж е  —  инж е­
не р о м , начальником  инструм е нтал ьного  цеха и, на-
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конец ,—  главным и н ж е н е р о м  и д и р е к т о р о м  вело­

завода...
Во втором  м ехани че ском  цехе работали суп р уги  

Китовы. Ю р и й  Китов —  м астер, в ы росш ий  из ра­
бочих, опы тны й наставник. 30 лет отдала заводу 

Зинаида Китова, воспитанница зам ечательного  

мастера с в оего  дела, кавалера о р д е н а  Л енина

А. Е. Бабенко. А  те п е р ь  она, старш ий м астер 
участка, ком м уни ст, у ж е  сам а стала наставником  

м олоды х...
Коллективам и к о м м ун и с ти ч е ско го  тр уд а  стали 

пять цехов, 27 участков, 58 б р и га д ; 2550 рабочих 

были удо стоен ы  звания уд а рн и ка  к о м м ун и сти ­
ч еско го  труда. 85 ра ботников  за успе ш н ое  вы полне­
ние сед ьм о й  и восьм ой пятилеток бы ли на гр аж ­

дены  ор де на м и  и м едалям и, 600 лучш их ра б от­
ников —  значком  «О тличник соцсоревнования», 

161 человек —  значком  «П обедитель со ц со р е вн о ­

вания 1973 года». В ю б ил е йн ы е  дни ш естидесяти 

работникам , четверть века связанны м  с велозаво­
дом , бы ло п р и сво ен о  почетно е  звание «Ветеран 

труда» и вручены  н а гр уд н ы е  знаки и уд о сто в е ­
рения. Э то они и сотни таких, как они, энтузи ­
астов сделали неузнаваем ы м  завод.

На м есте не когд а  полукустарны х м астерских 

выросли новы е производ ственны е корпуса , в кото ­
ры х разм естились десять м о щ н ы х п р ои зв од ств ен­
ных цехов. Завод превратился в вед ущ е е  п р е д ­

приятие отрасли, оснащ енное  со в р е м е н н ы м  о б о ­
руд ованием . Здесь бы л установлен единственны й 

в стране стан п е р и о д и ч е ско го  проката корпуса 

задних втулок велосипеда, кото ры й  е ж е го д н о  вы­
давал свы ш е четы рех м ил лионов  деталей. Ими 

обеспечивалась почти вся велосипедная п р о м ы ш ­

ленность страны.
В цехах действовало 19 автом атических линий,
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два ко м п л е ксн о  м еханизированны х цеха, шесть 

участков. Л акировка велосипедов  и их консерва­

ция пр овод и ли сь  в эл ектростатическом  поле. 
С окончанием  строительства но во го  п р ои звод ствен­
н о го  кор п уса  возросла автом атизация и м еханиза­

ция производства.

Н е со и зм е р и м о  вы рос вы пуск велосипедов за 

п р о ш е д ш и е  пять десятилетий. Н апом ним : в 1932 го ­

д у  харьковские в ел остроители  изготовили  50 ты­
сяч м аш ин, в 1936-м —  б о л е е  150 тысяч; за 

до во ен ны е го д ы  бы ло вы п ущ ено  о ко л о  м ил­
лиона велосипедов. В 1973 го д у  с гл авного  кон ­

вейера завода е ж е суто чн о  сход и ло  не м енее 
трех тысяч м аш ин десяти  м о д ел ей . В ю билейны й 
го д  с кон ве й ер а  бы л снят 15-м иллионны й ве­

лосипед.

Больш ой вклад в соверш енствование  отечествен­
н о го  вел остро ени я  внес коллектив ко н стр укто р о в  

пред пр ия ти я , кото ры й  в ра зно е  врем я возглавля­
ли К. И. Гладкий и В. М . М а й б о р о д а . За после­

военны е годы  к о н стр у кто р ы  разработали 47 м о ­

делей д о р о ж н ы х , л е гк о д о р о ж н ы х , спортивны х, 
цирковы х, специальны х и де тских  велосипедов. 
Х аьковский завод бы л ед инственны м  в стране 

пр е д п р и я ти е м , вы пускавш им  вы сококлассны е л ег­
к о д о р о ж н ы е  и спо рти вн ы е  велосипеды . На с п о р ­

тивных м аш инах добивались вы д аю щ ихся д о сти ж е ­
ний чем пионы  м и ра  —  воспитанники харьковской 
вел осипедной ш колы  Курбатов, К ириченко , О б о - 

довская, З адорож ная , Ц еловальников...

П р о д укц и я  завода н е о д н о кр а тн о  отм ечалась ди ­

плом ам и Выставки д о сти ж е н и й  н а р о д н о го  хозяй­
ства СССР, м е ж д ун а р о д н ы х  я р м а р о к  и выставок. 

Это позвол ил о  выйти на м и р о в о й  р ы н о к  и по­

ставлять на эксп о р т  д о  30 п р оц е нтов  своей пр о ­
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д укц ии  как в социалистические , так и в капита­

листические страны.
50 лет человеку —  это пора  зрелости , 50 лет 

тр уд о в о м у  коллективу —  это ещ е ю ность. Но в том  
и в д р у го м  случае —  это  пора  п о д вед ен ия  итогов, 
врем я задум аться над результатам и п р о й д е н н о го  

пути, над планами на б уд ущ е е .
В связи с 50-летием  и за заслуги в развитии 

отечественного  вел остроения коллектив бы л наг­

раж ден П очетной Грам отой П р ези д и ум а  В ерхов­
но го  Совета У краинской  ССР.

Ч резвы чайно на пр яж е нны м и  стали для кол ­

лектива последние  два года пятилетки. План вы­
пуска велосипедов возрастал, а в озм о ж но сти  заво­

да оставались практически  без изм енений . Э кстен­

сивный путь развития производ ства  явно и счерпы ­
вал себя. Рост выпуска п р о д ук ц и и  ш ел в основ­

ном за счет но во го  строительства, интенсиф икации 
труда. И если к этом у добавить систем атические 
внутри м и ни стер ски е  и м еж отра сле вы е  недопостав­

ки материалов, деталей и узлов, хр о н и ч е ску ю  
нехватку эабочей силы (не хватало о ко л о  250 

рабочих основны х проф ессий —  ш там повщ иков, 

слесарей, гальваников, св ерл св щ и ков ), недостатки 
в органи:>ации и управлении пр ои зв од ств ом , то 

станет по)- ятным б есп око й ство  ад м инистрации, пар­

тийной и ком со м о л ьско й  организаций  за судьбу 
планов 1 74 и 1975 го д о в  и пятилетки в целом .

С удьбу планов заводчане связывали с дальней­
шим соверш енствованием  производства. П оиски 

резервов  повы ш ения производ ите льно сти  труд а  
шли в разны х направлениях: в цехах осваивали

новую  технику и ум е ло  ее эксплуатировали, ов­

ладевали см е ж ны м и  проф ессиям и, со в ер ш е нство ­
вали техн ол оги че ски е  процессы , б ор ол и сь  за от­
личное качество велом аш ин.
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О тд ел  те хн и ч е ско го  ко н тр о л я  совм е стн о  с от­
де л о м  гл авного  технол ога  систем атически  пр ове­

ряли техн о л о ги ч е ски е  процессы , об оруд ование , 

провели 12 и нсп ектор ски х  п р о в е р о к  на соответст­
вие велосипедов  требованиям  технических условий 

и госстандартов. Ц ентральная изм ерительная ла­
б о р а то р и я  кон трол и ро ва ла  все виды ж е стк о го  ин­

струм ента , соответствие деталей и узлов чертеж ам  
и техусловиям . А д м и н и стр а ц и я  и завком  проф ­

сою за провели значительную  работу по  у п о р я д о ­
чению  но рм и р о в а н и я  тр уд а  и заработной платы, 

ко р р е кти р о в ке  всех н о р м и р о в о ч н ы х  карт по уто ч ­

ненным те хн ол оги ч е ски м  процессам .
В цехах бы ли установлены  кон вейер  сб ор ки  

задних то р м о зн ы х  втулок, автом атическая линия 
гальванопокры тия, в кол есн ом  цехе —  автом ати­

ческая линия получения пр оф илированны х загото ­

вок об одьев  к о р о б ч а то го  сечения, поточная линия 
ш там повки зубчатки. В р а м н о -л а ки р о в о чн о м  цехе 

вошла в строй  эл ектрокранб ал ка . Всего б ы ло сда­
но в эксплуатацию  б о л е е  150 ед и ни ц  ра зли чн ого  

те хн о л о ги ч е с ко го  о б о руд ован ия .

В 1974 го д у  планировалось ввести в строй  но­

вый пр оизвод ственны й ко р п ус  №  6 (8,6 тысячи 

кв. м ) и новы е площ ади в к о р п усе  №  12, что 
позвол ил о  бы увеличить вы пуск и улучш ить ка­
чество велосипедов  на экспорт, создать лучш ие 

условия для работы  на д р у ги х  участках. Но реа­
лизовать эти планы не удалось. К ко н ц у  пятилет­

ки в ко р п усе  №  6 бы л осущ ествлен лиш ь пе ре­
м о нтаж  участка ком пл ектован ия  вел оп ри на д л еж н о­

стей, а ко р п ус  №  12 освоб о ди л и  для капитальной 
ре ко н стр укц и и . Ввод в эксплуатацию  корпусов  

в полном  об ъ е м е  бы л о то д вин ут  на 1976 го д  и то 
при условии, если б у д у т  вы делены  деньги  на 

строительство  тр а н сф о р м а то р н о й  подстанции (сто­
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им ость 450 тысяч р уб л е й ) и канализационного  
коллектора  сто и м о сть ю  420 тысяч рубл ей , не 
п р е д усм отре нн ы х пр о е кто м . Н е о б хо д и м о  бы ло 

пе ре см отре ть  п р о е кт  р е ко н стр укц и и  завода, ут­

верж денны й ещ е в 1955 го д у . Задание на разра­
б о тку  но во го  проекта  бы ло вы дано институту 
Г ипродвигатель.

Зам етны м  бы л вклад в повы ш ение п р о и зв о д и ­
тельности труд а  и качества м аш ин заводских изо­
бретателей и рационализаторов. О т них поступа­

ло сотни ценны х п р е д л о ж е н и й , десятки  и зо б р е те ­
ний. Только в последнем  го д у  девятой пятилетки 

бы ло в нед ре но  390 р а ц п р е д л о ж е н и й  и четы ре 
изобретения, к о то р ы е  дали почти 200 тысяч ус- 
л о вно -год овой  экон ом и и . В недрение новш еств сни­

зило тр уд о е м ко сть  на 70 тысяч но рм о -часо в, сэко ­
ном ило 399 тонн черны х и 18,5 тонны  цветны х 
м еталлов, 340 тысяч киловатт-часов э л е к тр о э н е р ­
гии, более 250 тысяч тонн п р и р о д н о го  газа.

За пятилетку от внед ре ни я  почти 30 и зо б р е те ­
ний и б ол ее  1300 р а ц п р е д л о ж е н и й  на заводе бы л 

создан ф онд экон ом и и  в сум м е  961 тысяча руб л ей .

М но ги е  технические новш ества являлись ре зул ь ­

татом кол л екти вн ого  труд а. П р и м е р о м  сл уж ила 
бригада тво р ч е ск о го  сод р уж е ства  в составе слесаря 

Е. И. Гукова, автом атчика Н. Ф . Чуйкова и тех­
нолога Г. А . Плавской, пр ед л о ж и вш и х п р и сп о со б ­
ления для загибки п р уж и ны , и коллектив  в со ­
ставе начальника т е х б ю р о  цеха №  4 К. К. Баумана, 

м еханика Л. Т. Воровея, автом атчика А . П. Кальченко 
и старш его  мастера А . К. М о ш е н ск о го , п р е д л о ­

ж ивш их уни ф и каци ю  гайки М 5 и н о вую  те хн о л о ги ю  

высадки ее на автомате.
Л учш им и изобретателям и завода бы ли признаны  

ко н стр укто р  В. М . М а й б о р о д а , начальник б ю р о  

отдела гл авного  технол ога  В. П. В ертилецкий
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и техн ол ог Л. Л. М озгов ой . Л учш ие р а ц п р е д л о ж е ­
ния подали слесари Ю . А . М илославский и И. К. У дян- 

ский, токарь А . И. Незовибатько, технол ог 
Г. А . Плавская.

О д н и м  из путей повы ш ения п р ои звод ите льно­

сти труд а  бы ла учеба кадров. В 1971— 1975 годах 
всеми видам и и ф орм ам и  обучения бы ло охваче­
но 8857 человек. В девятой пятилетке 32 человека 
окончили  институты , 62 —  техникум ы , 183 раб от­
ника получили аттестаты об окончании средних 

ш кол рабочей  м о л о д е ж и .

К аж д о м у р а б о ч е м у  устанавливалось э ко н о м и ­
чески об о сно ва нн ое  задание с учето м  уровня его  

квалиф икации и д о сти гн уто й  вы работки. Э то яви­
лось сти м ул о м  для м о л о д ы х раб отников, желавш их 

достичь в ы со ко го  уро вн я  мастерства, значительны х 
труд овы х показателей.

Важным ф акто р о м  интенсиф икации пр о зв о д - 

ства являлись ум е н ьш е н и е  п о те р щ  р а б о ч е го  вре­
мени, укр е п л е н и е  тр уд о в о й  дисциплины . Для этого  

была организована централизованная заточка ин­

струм ента, р и тм и чне е  стала доставка металла 
и заготовок.

С оверш енствовалась стр укту р а  управления и со­

кращ ался ад м и ни стративно-управленческий  аппа­
рат. За счет упл отнения  р а б о ч е го  дня и пе ре ра с­

п р ед ел ен ия  обязанностей бы ли сокр ащ е ны  д о л ж ­
ности стар ш его  техника отдела те хн иче ского  обу- 
иения, стар ш его  товароведа отдела сбыта, диспет­

чера сб о р о ч н о го  цеха, м астера хозяйственного  
цеха; об ъ е ди н ены  теплосантехнический  цех и учас­

ток га зо п е ч н о го  хозяйства.

Благодаря этим  м е рам  девяты й пятилетний план 
по валовой п р о д у к ц и и  велозавод вы полнил на 

100,9 процента. О бъ ем  реализации пр о д укц и и  

(пр и  плане 198 156 тысяч р уб л е й ) составил
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200 308 тысяч руб л е й  (101,2 процента). По вы пус­
ку кул ьтурн о-б ы то вы х товаров план был выполнен 

на 100,6 процента. Весь пр и р о ст  объем а п р о и з­
водства коллектив д о стиг за счет роста  п р ои зво­

дительности  труда.
Государственная аттестационная ком иссия  при­

своила сп о р ти в н о -ту р и с тско м у  вел осипеду В-542-01 

и д е тском у вел осипеду С-5 вы сш ую  кате гор и ю  
качества. Велосипеды  В-130К, В-301, В-542, В-555, 

В-552И и В-64 им ели п е р в ую  ка те го р и ю  качества.

Все м одел и  велом аш ин (к р о м е  д е тско го ) завод 
поставлял на экспо рт. План поставок был перевы ­

полнен. Х арьковские велосипеды  шли в Болгарию , 
Венгрию , на Кубу, в Польш у, Р ум ы нию . Их покупал 

ряд  капиталистических стран.
В апреле 1975 года П ленум  ЦК КПСС принял 

реш ение о созы ве 24 ф евраля 1976 года в М оскве  
X X V  съезда партии. Э то собы тие  совпало с 30-ле- 

тием  П обеды  со ветско го  народа в Великой О те­
чественной войне 1941— 1945 годов. Тридцать м и р ­

ных весен, наполненны х созидательны м  тр уд о м , 

отш ум е л о  над наш ей зем лей, но  память о к р о ­

вопролитнейш ей из войн ж ила в воспом инаниях 
и сердцах ветеранов войны  и тех, кто  перенес ее 

тяготы  в тылу, кто  потерял  в те страш ны е годы  
ро д н ы х и близких.

Более 500 велозаводцев прош ли тр уд н ы м и  д о ­
ро га м и  войны, 90 из них не вернулись с поля 
боя. Ф р он то вы м и  наградам и бы ли отм ечены  рат­

ные подвиги  И. Д. З о рен ко , Г. С. Кравченко, 

Г. М . Иванова, И. Н. А ксенова, С. П. Костенко, 

М . А. П о но м ар енко , Л. Ф . Зубкова, К. М . Лозы, 
Г. И. К и нд ра цкого , М . П. У довикова , М . И. К ры сь- 

ко, Г. И. А нтипова, Ф . Д. П утятина и д р уги х .

В 1975 го д у  на велозаводе труд ил ись 300 быв­
ш их ф ронтовиков, из них почти сто  человек от-
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П. Н. Н а ум е н ко  —  слесарь-наставник, 
ветеран завода

работали на пр ед пр ия ти и  по  четверть века. И м и р ­

н ую  вахту ветераны  несли отлично. Накануне слав­

н о го  30-летия б ол ьш ой  гр упп е  участников войны 

бы ло п р и сво ен о  почетное  звание «Ветеран труда», 
в том  числе —  слесарям  Н. Усу, К. Ш ап ар ском у, 

В. Гринченко, к о н тр о л е р у  В. С м и р н о ву  и д р уги м .

О к о л о  тридц ати  лет отдал р о д н о м у  заводу быв­
ший ф р он тови к  М ихаил Н икитович Н ем илостивы й. 

О н уш ел защ ищ ать Родину, когда  е м у тол ько -толь- 
ко  исполнилось 18 лет. О сво б ож д ал  от фашистов 
Варш аву и П рагу, дош ел  д о  Берлина, гд е  встретил 

день П обеды . О б  этом  напом инаю т е го  боевы е 

нарады . П осле войны  М . Н. Н ем илостивы й вернул­
ся на велозавод, в сб ор очн ы й  цех и стал одним  

из л учш их р е гул и р о вщ и ко в .
П ом нил  ж а р ки е  б ои  на бел ор усской , польской 

и не м ец ко й  зем ле, видел, как подним алось Крас­
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ное знамя П обеды  над ре й хста го м , слесарь Ф е д о р  
С ергеевич Х од ы нкин. О сво б ож д ал  Х арьков от 

оккупантов Иван Н азарович А ксен ов . В б о ю  за 

осв об о ж д ени е  прибалтийской  зем ли бы л ранен. 

Грудь ветерана украсили  о р д е н  О течественной  
войны II степени и боевы е м едали. П осле войны  
И. Н. А ксе н о в  работал  автом атчиком , по то м  —  

м астером , возглавлял совет ветеранов войны  во 
вто ро м  м е ханическом  цехе.

У важ ением  на заводе пользовались ветераны  

войны наладчики С. П. К осте нко  и М . Е. Ш атоха, 
слесарь-инструм ентальщ ик Н. П. Сы соев, сталевар 

А. И. Зуев...

8 мая 1975 года на заводе состоялась встреча 
ветеранов войны с м о л о д е ж ь ю . Бы вш ие ф рон то ­
вики вручили м о л о д ы м  велозаводцам  наказ: «П ом ­

ни, что счастье твое завоевано в кро во пр ол и тн ы х 
боях на полях сраж ений  Великой О течественной  

войны и твоя обязанность д о б р о со в е стн ы м  тр уд о м  
укреплять м о гущ е ств о  нашей Родины . Будь чест­

ным, д исциплинированны м  и тр у д о л ю б и в ы м , свято 

бер еги  боевы е и тр уд о в ы е  традиции  со ветско го  

народа, д о р о ж и  честью  св о е го  завода, б ер и  при­
м ер со  своих старш их товарищ ей —  в ои но в-ф ро н- 

товиков. Всю св о ю  м о л о д у ю  э н е р ги ю  отдавай 

д елу сл уж ения  народу, С о ве тско м у  О течеству». 
Этот наказ был передан в завод ской  ком итет 

ком сом ол а на вечное  хранение.

В ТИСКАХ РЕКОНСТРУКЦИИ

Десятая пятилетка входила в и с то р и ю  страны  

как пятилетка эф ф ективности  и качества. О т харь­
ковских велостроителей  она требовала не пр е р ы в н о ­

го повы ш ения качественны х и эксплуатационны х 

характеристик велом аш ин, увеличения объем а пр о ­
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изводства за счет новейш их научно-технических 

д о стиж ени й  и наиболее п о л н о го  использования 
м атериальны х и д р у ги х  видов ресурсов.

Генеральное направление деятельности  п р е д п р и ­

ятия указывали р е ш е ни я  X X V  съезда партии. Но 
состояние  м а те ри ал ьн о-техн и ческой  базы, устарев­
шая технол огия , организац ия производства, слож ив­

ш иеся м е ж за в о д ски е  связи сдерж ивали  темпы  рос­

та производства, освоение  новы х видов изделий 
б ол ее  в ы со кого  качества. Требовалась р е ко н стр у к ­

ция стары х и строительство  новы х корпусов, тех­

ническое  пе ре осн ащ ен и е  всего  пред приятия , осво­

ение новы х те хн ол оги ч е ски х  процессов . Э то ста­
ло главны м  в деятельности  адм инистрации, партий­
ной, п р о ф со ю зн о й  и ко м со м о л ьско й  организаций.

Был разработан и утв е р ж д е н  ком плексны й план 
те хн и ч е ско го  развития завода, кото ры й  пред усм ат­

ривал увеличение вы пуска вы сококачественны х 
изделий, сокр а щ е н и е  расход ования всех видов 

м атериалов, эл е ктр о эн е р ги и  и тр уд а  на ед иницу 

пр о д укц и и  и о д н о в р е м е н н о  строительство  новых 
цехов, ввод д ополнительны х производственны х 

площ адей, в нед ре ни е  новой техники, новы х м еха­

низированны х и автом атизированны х линий. Изыс­
кав допо лн и те льны е  в озм о ж но сти , велозаводцы  

приняли на д е сятую  пятилетку повы ш енны е соц и­

алистические обязательства. У ж е  в 1976 го д у  об я­
зались увеличить вы пуск велосипедов  на 100 тысяч, 

дать д о п о л н и те л ьно й  п р о д укц и и  (пр оти в  установ­
л ен н о го  пятилетним  планом  задания) на 1 м иллион 

рубл ей .

П ервы й го д  работы  п р ед пр ия ти я  по ко м пл ек­

сн о м у  плану дал по ло ж и тел ьн ы е  результаты . Стал 

в стр о й  новы й сб ор очн ы й  цех в к о р п усе  №  6. 

За сравнительно ко р о тки й  с р о к  б ы ло изготовлено, 

п р и о б р е те н о  и установлено об о руд ован ия  на 300
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тысяч руб л ей , в том  числе см онтирована  м ехани­

зированная линия для сб о р ки  велосипедов  и две 

тысячи м етров подвесны х цепны х тра нспо ртер ов  
для внутрицеховой  и м е ж ц е хо во й  тр а н сп о р ти р о в ­

ки деталей и узлов.

Всего в соответствии с ком пл ексны м  планом 

в 1976 го д у  бы ло в нед ре но  304 м е р о п р и яти я : 
77 —  по пе редовой  технике , 30 —  по м еханизации 

и автоматизации производ ственны х процессов, 
105 м е роп ри яти й  по НОТ... В результате в первом  

году десятой пятилетки п р ед пр ия ти е  получило 

почти 323 тысячи руб л ей  экон ом и и , вы свободилось 

113 человек в основном  производстве.

В недрение систем ы  б е зд е ф е ктн о го  изготовления 
прод укции  позволило сдавать с пе р в о го  пред ъ яв­

ления о ко л о  500 наим енований деталей и с б о р о ч ­
ных ед иниц  —  93,3 процента  от всего количества 
деталей и узлов. По безд еф ектно й  систем е т р у ­

дились девять цехов, 1600 рабочих.

Годовой план по о б ъ е м у реализации п р од укц и и  

завод выполнил на 100,6 процента, валовой п р о ­

д у к ц и и —  на 100,3 процента, сверх плана бы ло 

вы пущ ено только  товаров н а р о д н о го  потребления 
на 195 тысяч рубл ей . Завод поставил на экспорт 
296 095 велосипедов. В елостроители перевы пол ­

нили план (по о б ъ е м у) коо пе ри ро ва нн ы х поставок. 
П роизводительность труд а  вы росла на 1,4 процента, 

сверхплановое сниж ение себ естоим ости  товарной 

прод укции  дало 228 тысяч руб л ей  прибы ли.

По итогам  работы  в 1976 го д у  18 передовиков  

производства были награж д ены  о р д е на м и  и м е да­

лями. Кавалером ор д е на  Л енина стала м аляр ла­

ки ро во ч но го  цеха ко м м уни ст  Л. Т. Ущ инская, о р ­
дена О ктяб рьской  Р еволю ции бы л уд о стоен  кава­

лер ордена  Т р уд о в о го  К расного  Знам ени токарь 

инструм ентального  цеха В. С . О вчаренко . О р д е ­
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ном  Т р уд о в о го  К ра сно го  Знам ени бы л награж ден 

м астер  в то р о го  м е хани че ского  цеха И. Н. А ксенов, 

о р д е н о м  «Знак Почета» —  слесарь р а м н о го  цеха 

Р. М . Ж е рно кле ва , зам еститель начальника второ­
го  м е хани че ского  цеха П. Т. Ткаченко, секр е ­
тарь партком а И. И. Ф илатов, м одельщ ица 

цеха то ч н о го  литья Р. А . Харина. Гальванику 
кол е сн о го  цеха А . Я. М ур а совой , ш лиф овальщ ице 

гальванического  цеха Н. Г. Н адолинной, тока рю  
и н струм е нтал ьного  цеха А . Л. Т опо рко ву  наградой 

за доблестны й тр уд  стал о р д е н  Трудовой Славы 

I I I  степени. Ряд ра б отников  был награж д ен м еда­

лям и «За тр у д о в у ю  доблесть» и «За труд овое  

отличие».
Т руд овой  ри тм  п е р в о го  года десятой пятилетки 

не спадал и в ю б и л е й н о м , 1977 го д у .
В годы  десятой  пятилетки  ш и р о ко е  развитие по­

лучили встречны е планы, явивш иеся важ ной ф ор­

м о й  активного  участия труд ов ы х коллективов, каж ­
д о го  работни ка  в изыскании и наиболее полном  

использовании в нутренних резер во в  для д о с р о ч ­

н о го  вы полнения заданий де сятой  пятилетки с м ень­
ш им и затратами всех видов ресурсо в . Новые за­

дачи поставило п е ре д  кол л екти во м  Постановление 

Ц е нтра л ьно го  К ом итета партии и Совета М инист­
ров СССР «О развитии в 1976— 1980 годах п р ои зв од ­
ства товаров м ассового  спр оса  и о  м ерах по повы ­

ш е ни ю  их качества».
В 1977 го д у  в честь 60-летия Великой О ктя б рь­

ской  соц иалистической р е в о л ю ц и и  тр уд овой  Харь­
ков обязался произвести  сверх пл анового  задания 

товаров н а р о д н о го  по треб л ен и я  на 150 м иллионов 

р уб л ей , вы пустить более половины  изделий со 

З наком  качества. Коллективы  Х ар ько вско го  вело­
с и п е д н о го  завода и треста «П ро м стр ой -2»  ком б и ­

ната « Х а рьков пр ом стро й »  приняли совм естны е
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встречные планы по р е ко н стр укц и и  и развитию  

пр ед пр ияти я  для сверхпл анового  вы пуска товаров 
на ро д н о го  потребления.

М е р о п р и яти я  завода, п р е д усм о тр е н н ы е  встреч­
ным планом, позволили бы за счет м о дер ни за ци и, 

замены устар евш его  о б о руд ов ан ия  и р е к о н с тр у к ­

ции д е й ств ую щ е го  производства, д о с р о ч н о го  осво­
ения новых м о щ н остей , внед рения прогре ссивно й  
технологии  получить усл о в н ую  го д о в ую  эко н о м и ю  

в сум м е 1 м иллиона 400 тысяч рубл ей , вы свобо­
дить 450 человек в осн овно м  производ стве , уве­

личивать каж ды й го д  вы пуск велосипедов на 100 
тысяч. У крепл яя хозрасчет и р е ж и м  эконом ии, 
соверш енствуя техн ол оги че ски е  процессы , кол ­
лектив планировал снизить расход  черны х м етал­

лов на тысячу тонн, цветны х —  на 15 тонн. П р ед ­
полагалось, что завод разработает и освоит п р о ­

изводство 15 новых изделий, в том  числе 13 м о д е ­

лей велосипедов, увеличит вы пуск товаров м ассо­

вого спроса со  Знаком  качества.
С о своей стор оны  строители  и м онтаж н и ки  

треста «П ром строй-2» , приним ая пр ед л о ж е н и е  

велостроителей вместе добиваться вы полнения 

встречного  плана, обязались осущ ествить весь 
объем  стро ите льно-м о нтаж ны х работ д о ср о ч н о  —  

к 7 ноября 1980 года, а м о нтаж  обо руд ован ия  

для сб орки  и отделки велосипедов  —  к 60 -летию  
Великого О ктября . С троители  обращ ались к заказ­

чику с просьбой св о евре м ен но  обеспечить их пр о - 

е ктно-см етной  докум ен таци ей , поставку техн о л о ги ­
ческого  об о руд ован ия , ка б е л ьно -пр овод н и ковой  

прод укци и  и д р уги х  материалов.

Б ю ро  Х ар ько вско го  об ко м а  К ом партии У краины  
од о б р и л о  инициативу двух труд овы х коллективов 

и р е ком е нд овал о  партийны м  организац иям  области 

развернуть ш и р о к ую  о р га ни зац ио нн ую  и м ассо-
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Г. Д. С кр ы н н и к  —  на ладчик п р е с с о в о го  цеха, 
ветеран вой ны  и тр уд а , наставник

в о -по л и ти ческую  раб оту по разъ яснению  в д р уги х  

коллективах пр ом ы ш л ен ны х пр ед пр ия ти й  и строек 
сущ ество  и значение па тр и о ти ч е ско го  почина, р е ­
дакциям  областны х газет, обл астном у ком итету 

по те л еви д е ни ю  и ра д и о ве щ а н и ю  систем атически 
освещ ать опыт работы  пр ед пр ия ти й  и строительны х 

организаций по ра зви ти ю  соц соревнования на осно­
ве приняты х встречны х планов.

Вы полняя взаим ны е обязательства, коллективы  

велозаводцев и строителей  в канун 61-й годовщ ины  
В еликого  О ктя б р я  д о с р о ч н о  сдали рабочей ко м ис­

сии цех окраски . Новый цех разм естился на пло­

щ ади 5*8 тысячи квадратны х м е тр ов . Э то был 
самый бол ьш ой  из по доб ны х цехов сре ди  ро д ствен­

ных пр ед пр ия ти й  страны . За десять м есяцев здесь 

бы ло см о н ти р о в а н о  все техн о л о ги че ско е  о б о р уд о в а ­
ние, эне ргети чески е  установки. О д н о го  кабеля пр о-
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лож или око л о  150 ки ло м етр ов . О бъ ем  стро ите л ь­
но-м онтаж ны х работ был п е р е кр ы т  вдвое, превы ­
сив го д о во е  задание на 200 тысяч руб л ей .

О бе стороны , по д вод я  в 1978 го д у  итоги  сор ев ­

нования, признавали, что в стары х условиях по­

добны е тем пы  бы ли не во зм ож ны . Здесь, на вело­
заводе, бы ло с чем  сравнивать: сем ь лет стр о ­

ился бы товой кор пус , на кото ры й  уш л о  600 
тысяч рублей, а сбор очн ы й  цех и цех окраски, 
стоим остью  два м иллиона руб л ей , по строи л и  м е­

нее, чем за три года, при этом  бы ли вы полнены  
слож ны е работы  по м о н та ж у  об о руд ован ия .

Но удивляли на стр о й ке  не только  тем пы . Глав­
ное, складывались новы е в заим оотнош ения  заказчи­

ка и пред приятия . Былой антагонизм  их о тн о ш е ­
ний теперь определял  девиз: с<От взаим ны х пр е те н ­

з и й —  к взаим ной пом ощ и» . Во врем я стро ите л ь­

ства нем ало б ы ло слож ны х ситуаций. Выход искали 
сообщ а. Вот п р и м е р . О б о р уд о в а н и е  поставляли 

несколько заруб еж ны х ф ирм , часто он о  б ы ло в со ­

стоянии низкой м онтаж ной  готовности , требовал о  
доводки. Технические сл уж б ы  завода совм естно  

с суб п о д р яд н ы м и  организац иям и на м есте находи­
ли оперативное реш ение. Так, специалисты  завода 

полностью  вели м онтаж  о б о руд ован ия  на третьем  
этаже корпуса. В то ж е  врем я стро ите ли  в сам ое 
напряж енное для них врем я взялись за не свой­

ственную  им раб оту по обвязке насосов первой 
технологической  линии, зная, что, ко гд а  им пона­
добится пом ощ ь, они с м о гут  рассчиты вать на за- 

водчан.

Все участники стройки  стали п е ре д  остр ой  п р о б ­
лемой снабж ения эл е ктро энер ги е й  кор п уса  №  6. 

Но на новую  завод скую  по дстан ци ю  о б о р уд о в а н и е  
своеврем енно не поступило.
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Тогда работники  треста «Ю ж эл е ктр о м о н та ж »  со ­

вм естно со  специалистам и завода приш ли к ед ин­
ственно пр авильном у р е ш е н и ю  —  подавать элек­
тр о э н е р ги ю  с д е й ствую щ и х подстанций, выполнив 

для этого  дополнительны й об ъ ем  работ.
Кажды й день давал п о д о б ны е  пр и м ер ы . Харак­

тер но  и д р у го е  —  сд р уж и л ись  л ю д и . Не удиви­

тельно, что  сре д и  тех, кто  внес наибольш ий вклад 
в д о ср о ч н о е  заверш ение работ, строители  в пер­
вую  о че ре д ь  называли заводчан —  «ком енданта 
стройки»  В. Е. Силаева, ф резе ро вщ и ка  3. И. Рих- 

терм ана. В св ою  о ч е ре д ь  в заводском  коллективе 
вы соко ценили м астерство , опыт, сам оотдачу в тру ­

д е ' б ри гад ир а  м о нтаж н и ков  А . И. Лукьянова, 
б ри гад ир а  кам енщ иков В. А . Ш м е л я , плотника 

И. Е. А в д и ен ко , б р и га д и р о в  м о нтаж н и ков  А . С. Тыр- 

тыш ника, А . П. Гребенкина, сварщ ицу К. В. Гре­

бенкину...
К огда в кон ц е  1978 года инициаторы  сор ев но­

вания рапортовали  о ход е  вы полнения приняты х 

обязательств, они не замалчивали недостатки, к о ­
тор ы е  то р м о зи л и  стр о ите л ьно-м о нтаж ны е  работы. 
Сбивали с ритм а стро ите ле й  и повы ш али стоим ость 

работ п р о е кти р о в щ и ки , не воврем я сдававш ие п р о ­
е ктн о -см е тн ую  д о кум е н та ц и ю , м н о го  ош иб ок бы ­

ло в раб оте  Х ар ько вско го  специализированного  
м о н та ж н о го  управления пр оти во п о ж а р н о й  автома­
тики, с б ол ьш и м  опозд ан ие м  направляли на завод 

не о б х о д и м о е  о б о р уд о в а н и е  работники  те р р и то ­
р и а л ьно го  управления м а те риал ьно-технического  

снабж ения...
Но как бы там ни бы ло, а завод обновлялся.

Не сбавляя п р о и зв о д ств е н н о го  ритм а, он выпус­
кал н е о б х о д и м у ю  стране п р о д у кц и ю  —  велосипеды  

д о р о ж н ы е , спортивны е , тури стски е , спо рти вн о­
трековы е , сп о рти вн о-ш оссей н ы е  (в том  числе
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с олим пийской  сим воликой , вел осипед-тандем , 
сп о р тр о л л е р  «О рлик»), а такж е запчасти к ве­
лосипедам  и изделия хозобиход а  (подставки 

для суш ки посуды , подставки под кастрю ли, м ы ль­

ницы, настенные веш алки, насосы для накачки 

мяча, кусачки и м а ни кю р ны е  нож ницы , вел отре­
наж еры ).

С оверш енствуя велосипеды , ко н стр укто р ы  сни­
жали их массу, м еталлоем кость, улучш али внеш ­

ний вид за счет более с о в е р ш е н н о го  пр остранствен- 

но -ко м п о зи ц и о н н о го  реш ения, прим енения сов р е ­
менны х м атериалов и ко м п л е ктую щ и х  изделий, 
повышали надеж ность, д олговечность  и технику 
безопасности при эсплуатации.

Планы новой техники по годам  завод выполнял 

полностью . Только в 1980 го д у  ко н стр укто р ы  раз­

работали уникальны е спо рти вн о-ш оссей н ы й , сп о р - 

тивно-трековы й, спо рти вн о -тр е ко в ы й  для пр е сл е д о ­
вания, велосипеды  с м а ркой  «0лим пиад а-80» .

Была закончена технологическая подготовка  п р о ­
изводства и вы пущ ена первая пром ы ш ленная пар­

тия д о р о ж н ы х велосипедов 111-421, изготовлены  
образцы  и пр овед ены  д о р о ж н ы е  испытания с п о р ­

тивно-туристских велосипедов 153-421, 153-422,
153-424.

К концу пятилетки аттестационная ком иссия п р и ­

судила велосипедам  типа 111-411 и 111-412 вы сш ую  
кате гор и ю  качества, а велом аш ине м арки 156-421 —  

пе рвую  категорию .

П олностью  справился коллектив с планами внед­

рения передовой  технологии , автом атизации и м е­

ханизации производ ственны х процессов . Все более 
ш и р окое  пр им енение  находил на заводе лезвий­

ный инструм ент из эльбора и д р у ги х  тверд осплав­
ных м атериалов, были внедрены  оснастка, а р м и ­

рованная тверд ы м  сплавом , пр огре ссивны й  м етод
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Л. Т. У щ ин ска я  —  
кавалер о р д е н а  Л енина

нагрева заготовок  под  ш там повку. Изготавливались 
детали м е то д о м  хол о д н о й  объ е м но й  ш там повки. 

В о кр асо чно м  пр ои звод стве  велось ускор ен но е  

ф осф атирование деталей под  л акоп окр ы ти е  м е то ­

д о м  с тр у й н о го  облива, гр унтование  деталей м е­
то д о м  эл е ктро осаж д е ни я . В гальваническом  про­

изводстве была внед рена  автом атическая линия 
с п р о гр а м м н ы м  упр авл ени е м  для гальванопокры ­

тия ободьев...
Уровень м еханизации и автом атизации свароч­

ных работ на пр е д п р и я ти и  к ко н ц у  пятилетки 
составил почти 96 пр оцентов , п о гр узо ч н о -р а згр у - 

зочны х и тра нспо ртны х (забот д о стиг 65 пр оц е н­

тов (план 60,5 процента).
В елостроители активно по д д е р ж а л и  почин т р у ­

ж е ни ков  З а пор ож ья  «Ручной тр у д  —  на плечи ма­

ш ин». Свой вклад в техн иче ское  соверш енствова­
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ние производ ства вносили рационал изаторы  и изо­

бретатели завода.
В течение пятилетки они подали б о л е е  двух тысяч 

ценны х п р е д л о ж е н и й , почти 50 заявок на и зо б р е ­

тение. О т внед рения  б ол ее  1700 технических 
новш еств бы ло по л уч е н о  почти м и л ли он  р уб л ей  

эконом ии.
На счету начальника отдела м еханизации и ав­

том атизации В. С. Гры злова бы ло изоб р етен и е  
ш тамп-автомата для о р и е н ти р о в о ч н о й  подачи 

в м атрицу. Зам еститель начальника О М А  М . И. М и х- 
но изобрел  п о д а ю щ е е  устр о й ств о  к радиально­

о б ж и м н о й  м аш ине, что  значительно ул учш и л о  ус­
ловия труд а  рабочих.

Р ационализаторское п р е д л о ж е н и е  б ри гад ы  тв о р ­

ческо го  с о д р уж е ства  (те х н о л о г Ф . Л. Тыньянова, 
токари В. А . Гри н чен ко  и А . К. Н овицкий , началь­

ник инструм е нтал ьного  цеха Е. 3. Рудник) —  изго­

товление детали м е то д о м  х о л о д н о го  выдавливания 
взамен точения на автоматах —  дало эко н ом и че с­
кий эф ф ект в су м м е  почти  14 тысяч рубл ей , 

позволило сэкон ом и ть  275 тонн чер ны х металлов. 

21 тысяча рубл ей  —  таков эко н о м и ч е ски й  эф ф ект 

от внед рения  ра ци он а л и за то р ско го  п р е д л о ж е н и я  
слесаря А . Н. З р а ж е в с к о го — и зм енение  схем ы  

подачи воды  на те р р и то р и и  завода путем  заколь- 

цевания 4 -го  ввода в од о пр ов од а .
И зм енение те хн ол оги и  изготовления по д се д е ль­

ной стойки  рам ы  (авторы  р а ц п р е д л о ж е н и я  —  тех­

но ло г В. Н. Ц икалов и зам еститель гл авного  м етал­

лурга  Н. Ф . П едченко) с эко н о м и л о  заводу бол ее  
13 тысяч руб л ей . С вы ш е 24 тысяч р уб л ей  по лу­
чил завод от внед рения  п р е д л о ж е н и я  С. А . Кузь­

м енко , П. А . Л и д о , Г. С. Ш е в че н ко , И. А . О м ел ь­
ченко. П р е д л о ж е н и е  П. С. Тамко, В. И. Головко 
и д р у ги х  —  и зм енение  ко н стр укц и й  н о ж ки  подстав­
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ки велосипеда —  сб е р е гл о  п р е д п р и я ти ю  24 тысячи 
рубл ей  и 22 тонны  металла...

Н о не см отря  на усилия, велозавод не обеспе­

чивал вы полнение го суд а р стве н н о го  плана послед­

не го  года пятилетки. Сказывались постоянны е беды  

завода —  недопоставка см е ж ни кам и  м атериалов, 
хроническая неуком п ле ктованн ость  производства 

кадрам и. Н овое стро ите льство  и ре ко н стр укц и я  

ста р о го  прои звод ства  отним али и средства, и силы, 
и врем я.

К ри ти ческо е  по л о ж е н и е  на Х ар ьковском  вело­

заводе о б ъ е ктивно  отр а ж а л о  ситуацию , складывав­
ш ую ся в стране. Зам едлилось развитие пр ом ы ш ­
ленности, п р и х о д и л о  в упадок сельское хозяйство, 

истинны е ценности  подм енялись сур р о га то м , д о ­

с т и ж е н и я —  тр е скуч и м и  ф разам и и речам и. Т руд­
ности и не ре ш ен ны е пр об л ем ы  нарастали. О с­

новны м  стилем  работы  стали б о д р ы е  рапорты

о м ним ы х успехах. В то  врем я, когда  не пр осто  
наруш ались, а рвались го да м и  склады вавш иеся 

пр оизвод ственны е связи, ко гд а  на пр ед приятиях 
отмечалась о гр о м н а я  текучесть кадров (в 1980 

го д у  с велозавода уволилось 1900 человек), хро­
нически не вы полнялись плановые задания, а га­

зеты, радио , телевидение  сообщ али о поступатель­

ном дви ж е ни и  страны  по пути ра звитого  социа­
лизма.

Не давало ж елаем ы х результатов и социалисти­

ческое соревнование. П е ре д ови ки  производства, 
вы полнявш ие и пе ревы полнявш ие см енны е задания, 

не м о гл и  реш ить суд ь б у  государственны х планов. 
Ни о д н о  кр уп н о е  прои звод ствен но е  по др азд ел е­

ние на велозаводе не справилось с заданием пос­
л е д н е го  го да  десятой пятилетки. Сказывалось и то, 

что планы ро сли  (пр е сл о в уто е  планирование от 

до сти гн уто го ), а о б о р уд о в а н и е  о сн о в н о го  п р о и зв о д ­
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ства устаревало, сре д н и й  возраст е го  составлял 

20— 30 лет.
И склю чением  был разве что  цех станкостроения 

и ре м он та  о б о руд ован ия , коллектив к о т о р о го  

в последнем  го д у  пятилетки  работал под  д е визом  

«110-й го д о вщ и н е  со  дня р о ж д е н и я  В. И. Л енина —  
ударны й труд ». С пециф ика и обязательства цеха 

предусм атривали, п р е ж д е  всего , ре гул яр ны й  капи­
тальный р е м о н т  станков и автоматов, изго то вл е­

ние в до статочн ом  количетве запасных частей, 
провед ение  ср е д н е го  ре м он та . С лучалось р е м о н ­
тникам вы полнять в кратчайш ие сро ки  и аварий­

ные работы .
Коллектив успе ш н о  вы полнял план п о  вы пуску 

товарной п р о д у кц и и  на п р отяж е ни и  всего  года. 

Большая заслуга в этом  пе ре д о ви ков  п р о и зв о д ­

ства токаря В. С. М о ш н е н ко , расточника В. К. Гур- 

вича, ф резе ро вщ и ка  М . К. З е л е н ско го  и д р у ­

гих. О ни не тол ько  сами работали отл ично, но 
и пом огали своим  товарищ ам . К аж д о го , кто  впер­
вые приход ил  в этот цех, ветераны , опы тны е 

производ ственники  о кр уж а л и  вним анием , созд а­
вали теплую , то в а р и щ е скую  обстановку. О  нович­

ке заботился не тол ько  наставник, но  и весь кол ­
лектив участка, цеха. Вторы м  д о м о м  стал цех для 

Л еонида Иванова, А л екса нд р а  П опова, Богдана 

Ф ирм ана...
Учитывая б о л ьш ую  текучесть кад ров, р у к о в о д ­

ство, парторганизация цеха поставили пе ре д  ра­
ботникам и задачу —  овладеть с м е ж н ы м и  проф ес­
сиям и. Токарь В. С. М алы ш ев освоил проф ес­

си ю  ф резеровщ ика , расточник В. К. Гурвич —  тока­
ря. Члены бри гад ы  слесарей во главе с уд а р н и ­

ком  ко м м ун и сти ч е ско го  труд а  М . И. Гончарен­
ко  при не об хо д и м ости  м о гл и  работать ш лиф оваль­

щ иками.
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Л учш ие пр ои звод ствен ни ки  цеха имели личное 
клейм о. В их числе бы ли токарь Н. С. Кутепов, 
ш лиф овальщ ик Е. Ф . А нтм а н, газоэлектросварщ ик 

В. А . Б огданов и д р уги е .

Все это  да ло  возм о ж н о сть  коллективу цеха стан­

костр оен и я  и р е м о н та  обо р уд о в а н и я  успеш но спра­

виться с заданиям и и социалистическим и обяза­
тельствам и в десятой  пятилетке.

В целом  ж е  п р е д п р и я ти е  не справилось с пла­
ном  1979 и 1980 го д о в  и пятилетки в целом . 
В по сле д н ем  го д у  пятилетки вм есто 865 тысяч 

велосипедов завод изготовил  лиш ь 739 026 вело­
маш ин, недодал  п р о д ук ц и и  к плану на сум м у
5 м ил лионов  940 тысяч руб л ей . Н и чтож н о мал 

был задел на о д и нн ад ц атую  пятилетку. Пяти­

летний план по р е ко н стр укц и и  пред приятия 

был сорван по д р я д н ы м и  строительны м и о р га ­
низациями,



ПОИСКИ ПУТЕЙ 
РЕНТАБЕЛЬНОСТИ

1981— 1990 годы



ПЕРВЫЕ ШАГИ 

К ПОЛНОМУ ХОЗРАСЧЕТУ

В 1980 го д у  был об народ ован  пр ое кт  «О снов­

ных направлений э к о н о м и ч е ск о го  и социального  

развития СССР на 1981— 1985 годы  и на период  
д о  1990 года». П ред стоящ ая пятилетка, б уд ущ е е  
страны  не оставляли ра вн од уш ны м и  советских 

л ю д ей , принявш их активное участие в обсуж ден и и  
проекта.

В п р е д д в е р и и  новой, одиннадцатой пятилетки 

в стране ра зве рн уло сь социалистическое со р евно­
вание за д о с то й н у ю  встречу X X V I съезда КПСС. 

О тд ельны е тр уд о в ы е  коллективы  и велозавод 

в целом  взяли на себя социалистические обяза­
тельства встретить по традиции  партийны й ф орум  

тр уд о в ы м и  д о сти ж е н и я м и , соревнуясь под деви­

зом  «X X V I съ езд у  КПСС —  26 уда рн ы х недель».

Коллектив кузне чно -заго тов ите л ьно го  цеха обя­
зался обеспечить п р и р о ст  п р о д укц и и  в первом  

квартале 1981 года за счет роста пр ои звод и ­
тельности труд а ; перевы полнить плановое задание 

по тем пам  роста пр ои звод ите льно сти  труд а  на 
0,4 процента. С оревнование за д о с то й н ую  встре­

чу съезда партии ра зве рн уло сь в коллективах галь­

ванического, инструм е нтал ьного , в то р о го  механи­
ч еско го  цехов...

С первы х дн ей  пр ед съ езд овской  тр уд о в о й  вах^ 
ты р е гу л я р н о  перевы полняли  см енны е задания,

У часто к м е ха н и ч е ско й  о б р а б о т к и  д еталей  
из а л ю м и н и е в ы х  сплавов, о сн ащ е нны й  итальянским и 
станкам и с чи сл о вы м  п р о гр а м м н ы м  уп р а в л е н ие м
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выпуская п р о д у к ц и ю  в ы со кого  качества, слесари 
и нструм ентал ьного  цеха П. Н. Н а ум ен ко  и Я. И. Ла- 

зько. С удвое нн ой  эн е рги ей  труд ил и сь  над вы пол­
нением повы ш енны х заданий токари  Я. 3. Зариц- 

кий и В. Ф . П опов. У спеш но вы полнили в ел остро­

ители заказ В сесою зной  ф ед ерации  велоспорта 

СССР по изго то вл ен и ю  велосипедов  с п о р ти вн о ­
ш оссейны х и спо рти вн о -тр е ко в ы х  м о д е л и  В-551. 

П равоф ланговы м и здесь бы ли токарь С. И. Т ронен- 
ко  и слесар ь-сбо рщ и к И. Е. Таф апольский. О тк р ы ­

тие X X V I съезда КПСС харьковские  велозаводцы  
встретили вы пуском  сверх плана 1000 велосипедов.

31 марта 1981 го да  гр упп а  велозаводцев была 
удостоена государственны х наград. О р д е н  Т руд о­

вого  К расного  Знам ени бы л вручен наладчице 

в то ро го  м е хани че ского  цеха В. В. Затуле и ш ли­
ф овальщ ику гальванического  цеха Б. А . С таднико- 

ву, о р д е н  Д р уж б ы  на родов  —  ста р ш е м у м астеру 

р е м о н тн о го  цеха В. Д. С осницкой, о р д е н  «Знак 
Почета» —  о ц ин ковщ и ц е  А . П. К онопле  и т о к а р ю - 

револ ьверщ ику м е хан о п р е ссо в о го  цеха Н. П. Се­

риковой. С леса рь-сборщ и к в то р о го  м е хани че ского  
цеха А. К. Ж ила был на гр аж д ен о р д е н о м  Т руд о­

вой Славы 11 степени.
С обрание парти й но -хо зяй стве нн ого  актива ве­

лозавода, (секр етар ь  партком а Н. П. Ч ухольский), 

состоявш ееся в скоре  после п а р ти й н о го  съезда 
(м арт 1981 года), о б суд и л о  итоги  е го  работы  
и нам етило задачи по  вы п ол нен и ю  партийны х р е ­

ш ений и планов од иннадцатой  пятилетки. П артком  
завода разработал и утверд ил  на партийном  соб ­

рании ор га ни зац ио нн о-по л ити чески е  м е р о п р и яти я  

на пятилетку.
План техн иче ского  п е р е в о о р уж е н и я  п р е д п р и ­

ятия предусм атривал  р е к о н с тр у к ц и ю  основны х 
и вспом огательны х цехов, окончание строительст­
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ва кор пуса  №  20, очистны х со о р уж е н и й , к о м м у ­

никационной эстакады, складских пом ещ е ни й ; за­
м ену устар евш его  о б о руд ован ия  новы м , п р о гр е с ­

сивны м ; в нед ре ни е  новы х технол огий  и м атериа­

лов; улучш ен и е  качества вы пускаем ой п р од укц и и ; 

расш ирение  и обн овле ни е  ассортим ента  велоси­
педов и товаров  хозяй ствен но го  обихода. В од и н ­

надцатой пятилетке  об ъ ем  производства д о лж ен 
был вырасти на 18 пр оц е нтов  по сра внению  с д е ­
сятой, вы пуск велосипедов  увеличиться на 162 

тысячи.
Б ольш ое вним ание в новой пятилетке коллектив 

уделял в ы п ол нен и ю  п р о гр а м м ы  по новой технике 
и те хн ол оги и . В тв о р че ско м  со д р уж е стве  с уче­
ны м и б ол ее  20 исследовательских институтов и о р ­

ганизаций велозаводцы  разрабаты вали свыш е ста 
научны х тем . В числе наиболее круп ны х были 

в нед ре ни е  те хн о л о ги ч е ск о го  процесса холод ной  

ш там повки деталей задней втулки велосипеда; 
разработка технической  д о кум ен тац и и  на с п о р ­
тивно-ш оссейны й велосипед м о д ел и  155— 411; раз­

работка и в нед ре ни е  устройства для б езразруш а- 
ю щ е го  о п р е д е л е н и я  толщ ины  гальванопокры тия 
(усл ов но-год ов ая  эко н о м и я  35 тысяч руб л ей). Ве­
лись оп ы тно -экспе ри м ен тал ьн ы е исследования по 

зам ене с е р е б р я н о го  пр и по я  с м еньш им  со д е р ж а ­

нием  се р е б р а  при  пайке велодеталей, отработка 

техн ол оги и  в гальваническом  производстве...
Т ехнологи и р а б очи е  велозавода стали инициато­

рам и внед ре ни я  в п р о и звод ство  пр огрессивной  

техн ол оги и  изготовления деталей на универсаль­

но ги б о чны х автом атах и м н о го п о зи ц и о н н о м  пресс- 

автомате, те х н о л о ги ч е ско го  процесса  вакуум но­
пл азм енн ого  уп р о ч н е н и я  инструм ента, прим енения 
ф торопластовы х те п л о об м е нни ко в  в гальваничес­

ком  пр ои звод стве , те хн о л о ги ч е с ко го  процесса гр ун ­

201



тования м е то д о м  эл ектро осаж д е ни я  и окраски  
в электростатическом  поле...

О диннадцатая пятилетка была знаменательна для 

завода тем , что е го  коллектив отм етил  60-летие 

советской велостроительной  пром ы ш л ен ности . За 
60 лет Харьковский велосипедны й завод выпустил 

52 м одели  маш ин разны х классов. Здесь родились 
первый м уж ско й , первы й ж енский , первы й спо р ти в ­
ный и первы й детский велосипеды .

В год ю билея (1983) завод выпустил 23-м илли­

онны й велосипед. За право принять участие в е го  

изготовлении бор ол и сь  передовы е рабочие м н оги х  
цехов. П очетное право собрать ю б и л е й н ую  м аш и­
ну получили 32 работника . С ред и  них —  Л. П. Баш- 

макова, Л. Д. Леваш ова, Н. И. Ф р а н ч ук  и д р уги е .

А заводчане —  главный к о н стр ук то р  завода 
В. И. Б урдин, ко н стр укто р ы  В. М . М ай б о род а , 

отм етивш ий 50-летие своей тр уд о в о й  деятельности, 

е го  ученик В. Ю . Туров, В. В. С м и гуно в  и д р у ­

гие —  видели уж е  велом аш ины  б у д у щ е го : с п о р - 
тивно-туристский  велосипед под  закупленны е лиц ен­

зии на те хн о л о ги ю  и о б о р уд ован ие . В маш инах 

нового  поколения предполагалось использовать 
пластмассы, вы со копр очн ы е алю м иниевы е сплавы, 

полим ерны е пленки. Для производства таких ве­
лосипедов не об ходим ы  были площ ади, о б о р у д о ­

вание и вы сококвалиф ицированны е специалисты .
Но три последних года велозавод л ихорадил о. 

На основны х производ ственны х участках не хвата­
ло квалиф ицированны х кадров (д о  25 проце нтов), 

слиш ком  высок был удельны й вес устаревш его  
о б о руд ован ия , не котор ы е  корпуса  все ещ е нахо­

дились в аварийном  состоянии. С уб п о д р яд н ы е  о р ­

ганизации неудовл етворительно  стали вести р а б о ­
ты по ре ко н стр укц и и  и те хн иче ском у п е р е в о о р у ж е ­

нию  пред приятия . З аводы -поставщ ики из м есяца
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П е р е д о в а я  б р и га д а  пр окатчиков . 
Третий  слева (с то и т) —  б р и га д и р  П. С. Д онско й

в м есяц  сры вали поставки м атериалов: только
в 1981 го д у  велозавод не до по лучи л  500 тонн с о р ­

товой и 300 тонн листовой стали, 22 тонны  б есш ов­

ных тон костен ны х труб ...
План первы х тре х  лет пятилетки коллектив не 

вы полнил по всем основны м  те хн и ко -эко н о м и че с­

ким  показателям , а это  сказывалось на кадрах, 

тр уд о в о й  и исполнительской  дисциплине. С начала 
пятилетки с завода уволилось о к о л о  трех тысяч 

человек. У частились случаи п р огул о в , опозданий 
и п р е ж д е в р е м е н н ы х  ухо д о в  с работы , наруш ений 

об щ е стве н н о го  порядка , хищ ений с завода м ате­

риальны х ценностей.
В 1983 го д у  на посту д и р е кто р а  завода Э. И. М аль- 

ко  см енил В. И. П одш ивалов. П роизош ли некото­

ры е кад ровы е перестановки  в цехах, партийных 

организациях.
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Н овое р уко во д ств о  со ср е д о то ч и л о  вним ание на 
техническом  п е р е в о о р уж е н и и  пред пр ия ти я , внед­

рении новых ф орм  организац ии  труда, улучш ении 
условий труд а  и бы та вел остроителей  с тем , чтобы  

ум еньш ить текучесть кад ров,

В течение 1983— 1985 го д о в  в цехах появились 

новые автоматы, полуавтом аты , агрегатны е стан­
ки. В последнем  го д у  пятилетки  бы ли освоены  
четы ре пр ом ы ш л ен ны х м анипулятора.

Благодаря п р и м е н е н и ю  спе ц и ал ьн ого  автома­
тического  о б о руд ован ия , новы х б о л е е  совер ш е н­
ных техн ол огических пр оц е ссов  увеличился объем  
производства заготовок  м е то д о м  хо л о д н о го  выдав­

ливания. Э то дало в озм о ж но сть  заводу сэкон ом и ть 
б олее 500 тонн прокате.

И нструм ентальщ ики стали изготавливать детали 
технол огической  оснастки м е то д о м  эл е ктр о эр о з и - 

онной ра зм ер но й  об р аб о тки , пр о д о л ж а л и  осваивать 

лезвийный инструм е нт из эл ьб ора  и д р у ги х  сверх­
тверды х м атериалов на основе нитрид а  б ора. Толь­

ко  в 1984 го д у  рабочи е  цеха восстановили и нстру­
мента на 32 тысячи руб л ей .

У ж е в 1984 го д у  коллективы  основны х це­

хов (м еханического , м е хано пр ессов о го , ра м но го , 
л аки ро во чно го , с б о р о ч н о го  и то ч н о го  литья) 

успеш но справились с пр ои звод ствен ны м и  пла­
нами.

В годы  од иннадцатой  пятилетки в п р ом ы ш л ен­
ности появилась бригад ная ф ор м а  организации 

и стим улирования труд а. Н овы е организационны е 
структуры  активно стали внедрять после выхода 

в 1983 го д у  постановления ЦК КПСС, Совета 
М инистров  СССР и ВЦСПС «О  дальнейш ем  раз­
витии и повы ш ении эф ф ективности  б ри гад ной  

ф орм ы  организации и стим улирования тр уд а  в п р о ­

м ы ш ленности». Э то бы л первы й ш аг на пути пе ре­
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хода пр е д п р и я ти й  на п о л н ую  сам остоятельность, 

полны й хозрасчет.

К кон ц у  пятилетки  137 хозрасчетны х б ригад  

объ единяли  почти две тысячи велостроителей. На 

од ин наряд по  кон ечн ой  операции  работало 108 

б р и га д  —  1723 человека.

К р о м е  того , в цехах завода бы ли пр им енены  ти­

повы е пр ое кты  организац ии  и обслуж ивания раб о­
чих м ест. Э то по зво л ил о  ш и р е  использовать м е­

ханизацию . Так, м атериалы  на рабочие  места 
в п р ессо во м  цехе  подавались теперь м остовы м  

краном . П е ре во д  об р аб о тки  деталей на барабан­
н ую  л и н и ю  в гальваническом  цехе позволил лик­

видировать р у ч н о й  м о н та ж  и д е м о н та ж  деталей. 

Во в то р о м  м е хани че ском  цехе полуавтом аты  были 

установлены  так, чтобы  од и н  рабочий м о г об сл у­
ж ивать два станка. 357 велозаводцев к кон цу  пя­
тилетки стали м ного ста но чни кам и, 970 рабочих 

совм ещ али в б ригад ах рабочи е  проф ессии. По 
типовы м  пр ое кта м  бы ли организованы  рабочие 
м еста в р а м н о м , окр асо ч но м , сб о р о ч н о м , инстру­

м ентальном  и д р у ги х  цехах.

Н овы е ф о р м ы  организац ии  тр уд а  способствова­
ли п о вы ш е ни ю  е го  пр ои звод ительности , росту за­
ра б отно й  платы рабочих. Появилась возм ож ность  

уйти от уравниловки , хотя это  и не м о гл о  реш ить 
м н о ги х  пр об л ем , то р м о зи в ш и х  развитие пр ои звод ­

ства.

В 1983 го д у  страна отм ечала 25-летие движ ения 

за ко м м ун и сти ч е ско е  о тн ош е ни е  к тр уд у . Четверть 
века то м у  назад коллектив  д е п о  М о скв а -С о р ти р о - 
вочная начал соревноваться под  д е ви зо м : «Учить­

ся, работать и ж и ть  п о -ко м м ун и сти ч е ски !»  Почин 
ж е л е з н о д о р о ж н и к о в  в ско р е  стал всенародны м  

д в и ж е ни ем . П о четно е  звание «У д арник ко м м ун и -

205



Л иния окр а ски  вел од ета лей

сти ческого  труда» бы ло п р и сво ен о  к э то м у  в р е м е ­
ни 2344 велостроителям .

Д виж ение за ком м ун и сти ч е ско е  отнош ение 
к тр уд у  обогатилось новы м и ф орм ам и . В 1983 го д у  

газета «Правда» опубликовала письм о гр упп ы  харь­
ковских рабочих, ко то р ы е  обращ ались ко  всем 

тр уж е ни кам  страны  с призы вом  работать под де ви ­

зом : «Задания пятилетки —  без увеличения р е с у р ­
сов». Состоявш аяся в Харькове на учно-практиче- 

ская конф еренция на ту ж е  тем у выработала практи­
ческие ре ко м е н д а ц и и  по ра звитию  ценной иници­
ативы.

О б суж д е ни е  н о во го  начинания п р о ш л о  во всех 
подразделениях велозавода. Его по д д ер ж ал и  все 

цехи, отделы, б ри гад ы ; рабочие, служ ащ ие , и нж е­
не рн о-техн иче ски е  раб отники , взявш ие повы ш енны е 

обязательства по экон ом и и  ресурсо в .
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П р ои звод ствен ны м и  б ри гад ны м и  планами бы ло 
охвачено 1704 человека, 450 инж е не рн о-техн иче ски х  

ра б отников  пе ре см о тр е л и  личны е творческие  пла­
ны в с то р о н у  их повы ш ения. Х од социалистическо­

го соревнования отраж али «Л ицевы е счета участ­

ника соц иа ли сти ческо го  соревнования за экон ом и ю  
и б ер еж л и вость»  и «Л ицевы е счета эконом ии  

и бер еж л и в ости  пр оизвод ственны х бригад ».
Тем ра бочи м , к о то р ы е  экон ом и л и  м атериалы  

и эн е р го р е су р сы  на два дня работы  при вы соком  

качестве изделия, на 20 пр оце нтов  увеличивалась 
прем ия. И результаты  не зам едлили сказаться. 
Только за два года пятилетки коллектив завода 

сэкон ом и л  почти 180 тонн ч е р н о го  металла, более 
570 тысяч киловатт-часов эл е ктр о эн е р ги и . Больш ой 

личный вклад в э к о н о м и ю  м атериальны х ресурсов  

внесли рационализаторы  В. М . М ай б о род а , В. Н. Ци- 

калов, В. Б. В ертелецкий, А . В. Ш вец о в  и м ногие  
д р уги е .

З нам енательны м  для страны  стал 1985 год. В ап­
реле состоялся П ленум  ЦК КПСС, реш ениям и 

к о т о р о го  начался процесс р е в о л ю ц и о н н о го  обн ов­

ления наш его соц иа л и сти ч еско го  общ ества. Пленум  
вы двинул и обосновал л озунг «У скорение  социаль­

н о -э ко н о м и ч е с ко го  развития страны ». Э то необхо­

д и м о  б ы ло сделать для того , чтобы  выправить 

отд ельны е д е ф о р м а ц и и  о б щ е стве нно го  организ­
ма, устранить отд ел ьны е деф екты  той экон ом и че с­
кой систем ы , кото рая  слож илась за пред ы д ущ и е  
десятилетия.

Д альнейш ая практика пе ре стр ой ки  показала, что 
косм етиче ски м и  м е рам и  не поправить то го  тяж е ­

л о го  поло ж е ни я, в к о то р о м  оказалась страна 
в «застойны й» пе ри о д . Н е об хо д и м ы  были гл уб о­

кие р е в о л ю ц и о н н ы е  преоб разования  на основе 
де м окр ати заци и  и гласности.
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Курс партии на п е р е стр о й ку  получил активную  

п о д д е р ж к у  со ветско го  народа. Э то  проявилось, 

п р е ж д е  всего , в разм ахе соц иа ли сти ческо го  со р е в ­

нования за д о сто й н ую  встречу X X V II съезда КПСС, 
в активности при об суж д е н и и  м атериалов апрель­
с ко го  и п о сл е д ую щ и х  партийны х пленум ов, пр о ­

екта «О сновны х направлений э ко н о м и ч е ск о го  и со­

циального  развития СССР на 1986— 1990 годы  и на 

пери о д  д о  2000 года».
В цехах, отделах велозавода пр о хо д и л и  м итинги , 

рабочие собрания, на ко то р ы х  об суж дал и сь пар­

тийны е д о кум е н ты . Т руд овы е коллективы  брали 
на себя повы ш енны е пр ед съ езд овски е  социалисти­

ческие обязательства. К оллектив в то р о го  м ехани­
ческо го  цеха обязался вы полнить план 1985 года 

к 27 декабря; внедрить в пр ои зв о д ств о  го р и зо н ­
тал ьн о-пр отяж н ой  автом ат «М П »; сэкон ом и ть в те­

чение го да  30 тысяч киловатт-часов эл е ктр о эн е р ­

гии, восем ь тонн газа, пять тонн чер ны х м етал­
лов; снизить по тери  от брака  и отработать два дня 

на сэкон ом л ен ны х м атериалах...
Гальваники ре ш и л и  изготовить на 25 620 р у б ­

лей пр о д укц и и  сверх плана; внед рить автом атиче­
скую  л и н и ю  ни келирования  типа ВАЗ-2, л инию  
цинкования велосипедны х деталей; довести  сдачу 

деталей с п е р в о го  пред ъ явления д о  94,2 пр о ­

цента...
С оревнование под д е ви зо м : « X X V II съ езду

КПСС —  27 ударны х труд ов ы х декад» охватило 

весь завод. Х од  е го  отраж али  экраны . И тоги 

тр у д о в о го  соперничества по двод и ли сь еж ем е сяч­
но на рабочих собраниях, заседаниях советов 

бригад , здесь ж е  выявлялись поб ед ители , ко то р ы е  
по р е ком е нд ац и и  прои звод ствен но -м ассо во й  ко м и ­

ссии утверж д ались затем  на со вм е стн ом  заседа­

нии п р оф ком а  и адм инистрации  завода.
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У ж е  первы е м есяцы  показали, какие о гр о м н ы е  
ре зервы  м о гут  быть пр иведены  в действие, если 

дать п р о сто р  инициативе, творчеству масс, проявить 
заботу о  ч ел овеке  труда, крепить  дисциплину 

и организованность.
1985 го д  завод начал с невы полнения плана 

по  спо рти вн ы м  маш инам  из-за неудовл етворитель­
ной поставки тр уб  Н и ко пол ьским  ю ж н о тр уб н ы м  

завод ом . Группа кад ровы х рабочих Х ар ько вско го  
велозавода обратилась к кол л екти ву  рабочих Н ико­

п о л ьского  завода с о ткр ы ты м  письм ом , ко то р о е  
б ы л о  оп уб л и ко ва н о  в завод ской  м н о го ти р а ж н о й  

газете «С игнал». «Н еритм ичная и неком плектная 
поставка ваш им  завод ом  труб , — писали харьков­

чане,—  пр и во д и т к невы по лн ен и ю  суточны х зада­
ний и м есячны х планов по вы пуску спортивны х 

м аш ин.

П р оси м  с р о ч н о  принять м еры  по налаживанию  

снаб ж ения  наш его п р е д п р и я ти я  труб а м и. Уверены , 
что вы п о д д е р ж и те  наш завод в е го  стрем лении 

д о с то й н о  встретить X X V II  съезд  КПСС». П исьмо 
подписали начальник в то р о го  м е хани че ского  цеха

В. А . Кокин, Герой С о ве тско го  С ою за старш ий 

м астер эксп е р и м е н та л ьн о го  участка А . В. Щ е р б а к , 

ветеран войны  и труда, старш ий м астер И. Н. А к с е ­
нов, заслуж енны й ко н с тр у к то р  УССР В. М . М айб о- 
р о д а  и д р уги е .

Н икопол ьцы  п о -д е л о в о м у  отнеслись к просьбе 

харьковских велостроителей , улучш или поставки 
труб , чем  по м о гл и  велозаводцам  вы полнить со­

циалистические обязательства, взятые в честь 
X X V II  съезда партии и государственны й план
1 985 года.

Л учш их результатов в соревновании  по итогам  

го да  д обились л акировочны й цех (начальник цеха 

Р. С. Л он дар ь), цех то ч н о го  литья (начальник цеха
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В. И. К оле сник —  с л е са р ь -и н стр ум е н та л ьщ и к ,
ветеран завода, од и н  из за во д ско й  династии  К ол е снико в

И. П. Пантелей), эксперим ентальны й участок (стар ­

ший м астер А . В. Щ е р б а к ). Н е о д н о кр а тн о  в те­

чение го£.а вы ходили по б ед и те лям и  б ригад а  куз- 
нецов-пр<ж атчиков в то р о го  м е хани че ского  цеха 

(б р и га д и р  П. С. Д о нско й) и б ригад а  б ы стр о хо д ­
ных автоматов п р е ссо во го  цеха (б р и га д и р  Н. Н. Ко­

нев).
136 пе пе до ви ков  производства д о с р о ч н о  вы пол­

нили го ; овое задание. В их числе —  автом атчик 
вто ро го  м е хани че ского  цеха В. В. Наседкин, сле­

сарь р а м н о го  цеха Р. М . Л ел ю к, ш лиф овщ ик п р ес­
сового  цеха А . С. З орин  и д р у ги е . Звание «По­

четный рабочий своей проф ессии по Х арьковской 
области» бы ло п р и сво ен о  42 ра ботни ка м ; 85 пе­
редовиков  вышли побед ителям и в соц иалистичес­

ком  соревновании за звание «Л учш ий рабочий 

своей проф ессии по заводу».
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Е ж еквартально вы ходили побед ителям и сорев­

нования по л ичны м  тво рче ским  планам сре ди  ин­
ж е н е р н о -те хн и ч е ски х  ра ботни ко в  и нж е н е р -ко н ст­

р у к то р  ОГК В. М . М ай б о род а , и н ж е н е р -ко н стр у к ­

тор  ОГТ И. В. Горбатенко , начальник б ю р о  отдела 
главного  техн ол ога  В. Б. В ертелецкий.

Но в связи с тем , что задания трех первых 

лет заводской пятилетки  бы ли сорваны , в целом  
пятилетний план, утве рж д ен ны й  м инистерством , 

выполнен не был.

Н есм отря  на невы полнение основны х техн ико­
эко н ом и че ских  показателей первы х трех лет, п р е д ­
приятие е ж е го д н о  наращ ивало объем  п р ои зв од ­

ства и увеличило за од и нн ад ц атую  пятилетку вы­
пуск велосипедов  на 8,9 процента  (на 65,6 тысячи 

ш тук), в том  числе спортивны х —  на 14,2 пр о ц е н ­

та, (на 21 ты сячу ш тук). О б ъ ем  производства за 
пятилетку составил 117,7 процента, пр ои звод ите ль­

ность т р у д а — 128,2 процента.
Завод изготавливал два вида д о р о ж н ы х, восемь 

м о дел ей  спортивны х велосипедов и сп о р тр о л л е р  

«О рлик». Выпускались такж е ко м п л е кту ю щ и е  изде­
лия, запасные части к велосипедам  и товары  хо­

зяй стве нн ого  об ихода . Три вида велом аш ин имели 
знак «Н» (новинка), од на  м о дел ь знак «Ф» (ф ести­

вальный). Семь м о д ел ей  велосипедов были аттесто­
ваны на Знак качества. Удельны й вес прод укци и  

высш ей кате гор и и  качества в об щ е м  об ъ ем е пр о ­
изводства составлял почти 70 пр оцентов .

О д н о в р е м е н н о  с сер и й ны м  вы пуском  машин 
готовились опы тны е образцы  спорти вн о-тури стски х  

в елосипедов  типа 153-451; 153-452; 153-453, про­

водились их испы тания и ко р р е кти р о в к а  ко н стр ук ­
тор ской  д о кум ен тац и и . Э ксперим ентальны й учас­

ток отдела гл авного  ко н стр ук то р а  изготовил опы т­

ный об р а зе ц  новой м о д ел и  сп о р ти вн о го  велоси-
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педа 154-441, вы полнял специальны е заказы с п о р т­
сменов, м аш ины  в вы ставочном  исполнении. П о 

заказу сб орны х СССР, УССР и Х арько вско й  области 

велостроители изготовили  20 уникальны х велом а­

шин. Выпускались велосипеды  для артистов цирка.
Коллектив вы полнял н а п р я ж е н н ую  пр ои зв о д ст­

венную  п р о гр а м м у  и о д н о в р е м е н н о  вел стр о и ­

тельные работы , р е к о н с тр у к ц и ю  зданий.

Только за два последних го да  пятилетки общ ий 
объем  капитального  ре м о н та  составил б ол ее  трех 

м иллионов руб л ей . Н о к ко н ц у  пятилетки  из 64 
зданий и со о р у ж е н и й  12 кор п усо в  и складов все 

ещ е находились в н е уд о вл етвор ите л ьном  состо­

янии. Часть из них бы ла вклю чена  в план капи­

тального ре м о н та  на двен ад ц атую  пятилетку.

ЛИЦОМ К ЧЕЛОВЕКУ

Цель всех преобразований  в стране —  уд о вл е т­

ворение интересов  тр у д о в о го  человека, е го  м ате­
риальных и духовны х п о треб н остей . Н о человек —  

и основная дви ж ущ а я сила всех преобразований. 
Ф о рм и р ов ани е  ка д р о в о го  корпуса , кото ры й  д о л ­

ж ен провести  р е ф о р м у  в ж и знь ,—  од на из наибо­

лее слож ны х пр об л ем , к о т о р у ю  не реш иш ь с ход у, 

не изм ениш ь никаким  д е кр е то м .
Выступая с заклю чительны м  сл овом  на Всесо­

ю зной  на учно-практической  кон ф е ре нц и и  по  во­
просам  экон о м и че ско й  ре ф о р м ы , Н. Н. С лю ньков  
подчеркивал : «Успех хозяйственной  р е ф о р м ы  во 

м н ого м  б уд е т  обусловлен  эк о н о м и че ско й  п о д го ­

товкой кадров. П о л о ж ен и е  здесь тр е во ж н о е . П о 
результатам  со ц и о л о ги ч е ски х  об следований почти 

половина руко во д и те л е й  и специалистов ч етко  не 

знает сути новы х м е то д о в  хозяйствования. Каж ды й 

второй  и н ж е не рн о-техн иче ски й  р а б отни к  не владе­
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ет н е о б хо д и м ы м  о б ъ е м о м  экон ом и че ских  знаний. 

Н уж ны  ко р е н н о е  об новление  со д е р ж а н и я  п о д го ­

товки  специалистов в высш их и ср е д н и х  специ­

альных учеб н ы х заведениях, ш ирокая п е р е п о д го ­

товка и повы ш ение квалиф икации ИТР, р уко в о д и ­
телей пр е д п р и я ти й  и объединений».

Х арьковский  вел осипедны й завод —  не исклю ­

чение: и здесь —  частая см ена д и р е кто р о в , спе­

циалистов, остры й де ф иц ит руко во д и те л е й  пре­
данны х делу, д о р о ж а щ и х  своим  заводом . К адро­

вые перестановки  в р уко в о д ств е  пр оизвод ством  

часто бы ли поспеш ны , не пр од ум аны , делались без 
д о л ж н о й  оц енки  деловы х и проф ессиональны х 

качеств ра б отни ко в . В ы боры  р уко во д и тел ей  не 
оправдали себя.

С е го дня  на заводе не хватает м астеров, зам ес­

тителей начальников цехов, эне ргети ков , механи­
ков... На р и тм и чно сть  работы , качество выпускае­

м о й  п р о д у кц и и  влияет хроническая н е уко м п л е кто ­
ванность цехов ра б очи м и . И спользование врем ен­
ных ра б очи х  —  учащ ихся СПТУ, вахтовиков, наб­

ранны х из д р у ги х  ре ги о н о в  страны , оторванны х 

от при вы чно й  среды , отриц ател ьно  сказывается 
не тол ько  на эф ф ективности  работы , но  и на 

ф инансовом  состоянии  завода. Только в 1988 го д у  

расход ы  на п о д го то в ку  и со д е р ж а н и е  врем енны х 
рабочих составили 800 тысяч рубл ей . Текучесть 

кад ров  в ц е л о м  по заводу больш ая: за 1989 год 

пр и нято  на ра б оту  чуть б о л е е  700 человек, уво­
л ено  свы ш е 850.

Н акануне отч е тн о -в ы б о р н о й  партийной конф е­
ренции  о б ъ е д и н ени я  с п о м о щ ь ю  м н о го ти р а ж н о й  

газеты  «С игнал» на заводе б ы л о  п р о в е д е н о  анке­

тирование, к о то р о е  вы явило серьезны е не д о ра б от­

ки с кад ра м и . Все оп р о ш е н н ы е  м о л о д ы е  рабочие 
считаю т полезны м  д е л о м  наставничество, 63 про­
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цента оц ениваю т м о р а л ьн о -п си хо л о ги ч е скую  ат­
м о сф еру в коллективе  как н е зд о р о вую , 53 про­

цента раб отаю т на заводе без ж елания. П ричи­

ной текучести  кад ро в  92 процента  оп ро ш ен ны х 

считаю т тяж елы е условия труд а  во в то р о м  м еха­
ническом , ра м но м , гальваническом , л ите йн ом  це­

хах (плохая вентиляция, слабое освещ ение, бол ьш ой 

процент р у ч н о го  труда), 73 процента  —  отсталую  
техн ол оги ю  и технику, 58 процентов  недовольны  

организацией производства, 32 пр оце нта  —  соц и ­
ально-бы товы м и условиям и.

И это в то  врем я, ко гд а  пр ед пр ия ти е , казалось 
бы, повернулось л иц ом  к социальны м  пробл ем ам .

В результате капитального  строительства ул уч­

шились условия тр уд а  во м н о ги х  цехах. Д ля рабочих 

созданы  бы товы е пом ещ ения, отд ел анны е со в р е ­
м енны м и строительны м и м атериалам и. В хор ош ем  

состоянии со д е р ж и тся  те р р и то р и я  завода и д о р о ­

ги. В соответствии с целевой п р о гр а м м о й  «Венти­
ляция» р е кон стр уи ро ва ли сь  д е й ств ую щ и е  пр ои з­
водственны е цехи —  гальванический, рам но-сва­

рочны й, тер м иче ски й . За три го да  б ы л о  освоено  
б олее 12 м иллионов  руб л е й  —  столько , скол ько  за 

всю п р е д ш е ств ую щ ую  пятилетку.
Завод с м о г заняться исклю чи тел ьн о  важ ной п р о б ­

лем ой —  стро ите льством  ж илья для рабочих. П р е д ­
приятие располагало 18 ж и л ы м и  д о м а м и  об щ ей 

площ адью  12 тысяч квадратны х м етров . В 1985—

1986 годах коллективу б ы л о  вы д елено  ещ е 550 квад­
ратных м е тр ов  го суд а р стве н н о го  ж илья и 20 квар­

тир Ж С К . Но это го  недостаточно. Чтобы реш ить 

ж и л и щ н ую  пр о б л е м у, бы л создан м о л о д еж ны й  
ж илищ ны й ком пл екс  (М Ж К ), кото ры й  тр е б уе т  б ол ь­
ших л ю д ски х  и м атериальны х р е сур со в . Более 

полутора  м иллионов рубл ей  на эти цели вы делило 

заводу м инистерство . С троительство  трех дом ов
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на 500 квартир  позволит вдвое сократить очередь 
на ж илье.

Трудящ ихся велозавода обслуж ивает столовая 

К о м и н те р н о в ско го  ком бината питания на 600 по­
садочны х м ест, три  кафе, четы ре буф ета, м агазин- 

кулинария. П о стр ое на  рабочая столовая на 300 мест. 
П ри центральной стол овой  действует диетический 

зал, стол заказов п р од укто в . П ом ещ ения о тр е м о н ­

тированы , оснащ ены  новы м  об о р уд о в а н и е м  и м е­
б ел ью . Д ля тех, кто  работает в ночное врем я, 

ор га ни зован о  б есплатное питание.
П р е д п р и я ти е  им еет свое п о д со б но е  хозяйство —  

свинарник, две теплицы  (третья строится), пасеку.

Чтобы  ра зно об р ази ть  м е н ю , расш ирить ассорти­
м ент в «столе заказов», завод нам ерен заклю чить 

пр ям ы е д о го в о р ы  с кол хоза м и  и совхозам и.

П о пр осьб е  ра бочи х  в 1984 го д у  был создан 
садовы й коо пе ра ти в  на 150 участков.

На заводе разработана и осущ ествляется целе­
вая п р о гр а м м а  «З доровье». Работает поликлиника 
на 200 по сещ е ни й  в день, три  здравпункта, ос­

нащ енны е н е о б хо д и м ы м  об о р уд о в а н и е м . Велоза- 

водцы  и м е ю т  в озм о ж но сть  отды хать круглы й  год  
в соб ственном  пансионате «Кастрополь» на Ч ер­
ном  м о р е , на завод ской  базе отдыха.

Д ети заводчан обеспечены  м естам и в двух д е т­
ских д о ш ко л ьны х у ч р е ж д е н и я х . Ш ко л ьн и ки  выез­

ж а ю т на л ето  в п и о не рски й  лагерь «Д руж ба», 
распо ло ж ен ны й  на С е ве рско м  Д онце.

В елостроители  ра спо ла га ю т своим  клубом , с п о р ­
тивны м  ко м п л е кс о м  Д С О  «Авангард». Членами 

д о б р о в о л ь н о го  с п о р ти в н о го  общ ества состоят сот­
ни велозаводцев. В с п о р ти вн о м  ком пл ексе  работа­
ю т волейбольная и ф утбольная секции, секции 

пулевой стрельбы , вел отури зм а  и настольного 

тенниса. В 1989 го д у  бы ла пр овед ен а  ком плексная
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С пец иали зирова нная д е т с к о -ю н о ш е с к а я  
ш кола «О л им пи я »  при вел озавод е . 
Т р ене р —  Е. А . Г р е б е н ю к

спартакиада, в ко то р о й  пр и нял о  участие б ол ее  

350 человек.
На базе ХВЗ создан Ц ентр  п о д го то в ки  ол и м пи й ­

ско го  резерва. М о л о д ы е  велозаводцы  пр и ни м аю т 
участие в е ж е го д н ы х  индивидуальны х гонках «Зо­

лотые колеса» и н е р е д ко  вы ходят поб ед ителям и. 

Только в 1988 го д у  спо ртсм ен ы  велоцентра  заво­
евали на чем пионатах страны  пять золоты х, две 

серебряны х и пять б р о нзо вы х м едалей. Велоси­

педистка Валентина Евпак стала пятой на 
X X IV  О ли м п и йски х  играх в С еуле. Коллектив 

центра тре ни руе тся  под р уко во д ств о м  заслуж ен­

но го  тренера  М . П. Курбатова.
В 1988 го д у  отм етил  свое 25-летие народны й 

цирк «Велозаводец». Руководит им С. М . Вертейм . 

В гостях у сам одеятельны х артистов бывал на­

родны й артист СССР Ю . Н икулин.
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В стреча двух  п о ко л е н и й  вел озавод ц ев  —  
к о м с о м о л ь ц е в  30-х и 80-х год ов .

1982 го д

Н ико гд а  ещ е завод не делал так м н о го  в соц и­
альном  плане, как за четы ре го да  двенадцатой 
пятилетки.

О с о б о го  внимания тр е б уе т  м о л о д еж ь. На заводе 
работает почти две тысячи м о л о д ы х  рабочих. 

И и м ен но  сре д и  них наблю дается самый высокий 
пр оц е нт текучести  кадров.

Д ля п р е д у п р е ж д е н и я  увольнений по собствен­

но м у ж е л а ни ю  на заводе создан общ ественны й 
отд ел  кад ров, в цехах —  ком иссии  по бор ьб е  

с те куче стью  кад ров. А д м ин и стр ац и я , партком  
и завком  разработали ком пл ексны й  план органи­

зационны х, о р га ни зац ио нн о-техн иче ски х  и соц и­
альных м е р о п р и яти й , а такж е  ком плексны й план 
проф илактики  наруш ений  тр уд о в о й  дисциплины  

и об щ е стве н н о го  по рядка , ко то р ы е  рассчитаны  на 
перспективу.
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И. И. К алаш ник —  
наладчик автом атов, 
кава лер о р д е н а  Л енина

19 октября 1988 года состоялась первая отчет- 
но-вы борная партийная ко н ф е ре нц и я  п р ои звод ст­
венного  объединения «Х арьковский велосипедны й 

завод им ени Г. И. П е тр овского» , которая  подвела 
итоги работы  партийной организации за три года, 
нацелила ко м м уни стов  на угл убл ени е  эко н о м и ч е с­

кой ре ф о р м ы  в условиях д е м окр ати зац и и  и глас­

ности. К онф еренция избрала партийны й ком итет 
объ единения в составе 12 человек (секр етар ем  

партком а вновь стал В. Г. Н ем илостивы й) и 28 д е ­
легатов на X X X IV  р а й о н н ую  о тче тн о -в ы б о р н ую  пар­

ти йн ую  ко н ф е ре нц и ю .
Д елегатом  па ртконф еренции  был избран ш лиф о­

вальщик р е м о н тн о -м е ха н и ч е ско го  цеха В. С. Во­
рох, вы полнивш ий накануне X IX  па ртконф еренции  

три годовы х но рм ы . Т рудовой  коллектив вел острои­
телей на ней представляет такж е ветераны  завода 

Н. Г. и В. И. З о рен ко .
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Главный ко н в е й е р  
с б о р о ч н о го  цеха

С отни рабочих, и н ж е н е рн о-техн иче ски х  ра б от­

ников завода носят почетны е звания «Ветеран 

труд а»  и «Ветеран завода».
К адровы е работники  —  золотой  ф онд, яд ро  за­

вода, в о к р у г к о т о р о го  ц е м енти руе тся  коллектив. 

Работая отл и чно  сами, они п о м о га ю т  стать на ноги 
м о л о д ы м , пр и о б р е сти  пр оф есси ю , достичь высо­

к о го  мастерства. К аж ды й го д  подводятся итоги 
соц иа л и сти ческо го  соревнования за звание «Лучш ий 
по проф ессии по Х арьковской  области». И каж ды й 

го д  сре ди  л учш их есть и велостроители, ветераны 

и м о л о д ы е ,—  сверл овщ ица м е хано пр ессово го  цеха 
К. П. К оваленко, электро сва рщ и к р а м н о го  цеха 
М . М . С е ре ги н , м аляр л а ки р о во ч н о го  цеха 

Н. Г. Калиниченко, плавильщ ик цеха то ч н о го  литья 
Н. И. С н и гур , токарь в то р о го  м ехани че ского  цеха 

М . И. Гуслев, ко м пл ектовщ и ц а  сб о р о ч н о го  цеха 

Л. И. Какорина, слесарь цеха механизации и авто-
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матизации И. В. Баранов, сл есарь-инструм енталь­

щ ик и нструм е нтал ьного  цеха Ю . С. Тим онов, налад­
чик п е р в о го  м е ха н и че ско го  цеха А . Ф . Гладырь, 

ш там повщ ица п р е ссо во го  цеха И. В. А н д р и е н к о  

и другие .
П роф ессиональное м а стерство  р а б о ч е го  ч ел о­

века всегда идет в н о гу  с вы сокой м о рал ью . 

Н еурядицы  и тр уд ности , пере ж и ва ем ы е велозаво­
д ом , не сделали л ю д е й  черствы м и. Б олью  откл и к­
нулось в их сер д ц а х  го р е , по стигш е е н а ро д  А р м е ­

нии. Велозаводцы  перечислили  в ф онд  по м ощ и  
братской ре спуб л и ки  не лиш ние и для сам их себя 
40 тысяч рубл ей . На заводе не б ы л о  р а вн од уш ­

ных: л ю д и  ш ли в ш таб п о м ощ и  А р м е н и и  с ве­

щ ами для пострадавщ их, предлагали деньги , д о ­
н о р скую  кровь, свои рабочи е  руки ...

Эти зд о ро вы е  силы, богаты й нравственны й ф онд 
советского  народа п о м о га ю т  с о п ти м и зм о м  см о т­

реть в б уд ущ е е , ув е р е н н о  идти по пути р е в о л ю ­
ционны х преобразований, начатых партией в зна­
м енательном  А пр ел е .

КУРС —  ПЕРЕСТРОЙКА

Начатые апрельским  (1985 года) П л енум ом  

ЦК КПСС, е го  ре ш е ни ям и  р е во л ю ц и о н н ы е  пре­

образования со в е тско го  общ ества, бы ли ко н кр е ти ­

зированы  на X X V II съезде, состоявш ем ся 25 ф ев­
р а л я —  6 м арта 1986 года в М оскве . Ф о р у м  к о м ­
м унистов утверд ил  ге н е р а л ь н ую  л ин и ю  внутренней  

и внеш ней политики  партии —  л ин и ю  на уск о р е ­

ние со ц и а л ь н о -эко н о м и ч е ско го  развития страны, 
упрочение  м и р а  на зем ле, принял  «О сновны е на­
правления эко н о м и ч е ск о го  и соц иа льно го  разви­

тия СССР на 1986— 1990 го д ы  и на п е р и о д  д о  

2000 года».

С ущ ество концепции  п е р е стр о й ки  партия видела
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в том , чтобы  уско р и ть  соц иально -экон ом и ческо е  

развитие страны  на основе соверш енствования эко ­

ном ики , те хн и ч е ско го  прогресса , откры ть пр остор  
для инициативы  и сам одеятельности  ка ж д о го  тр у ­

ж еника, к а ж д о го  т р у д о в о го  коллектива. Для чего 

н е о б хо д и м о  развивать д е м о кр а ти ю , гласность, са­

м о упра вл ен и е  народа, п р овод и ть  активную  и силь­
н ую  соц иа л ьную  политику, последовательно осу­
щ ествлять при нци п  социальной справедливости, 

теснее связывать и д е о л о ги ч е ск ую  и ор га ни зато р­
с к у ю  ра б о ту  с реальны м и пр об л ем а м и  ж изни, 

избавляясь от пустословия, повыш ая ответственность 
за п о р уч е н н о е  дело.

В П о ли ти ческо м  д о кл а д е  X X V II  съ езд у партии 

и приняты х им ре ш е ни ях  бы ли осуж д ен ы  затрат­

ные м е то д ы  хозяйствования, о п ре д е л е н  тверды й 
курс на ре ш и тел ьн ое  улучш ен и е  систем ы  плани­
рования и управления н а ро д н ы м  хозяйством  и пе­

ре во д а  е го  на интенсивны й путь развития. А нали­
зи руя  причины  тр уд н о сте й  и негативны х пр оце с­

сов в соц и а л ь н о -эко н о м и ч е ско м  развитии, кото ры е 

проявились в 70-е и начале 80-х годов, М . С. Горба­

чев отм ечал, что  «мы своев р е м е н н о  не дали по­
л итической о ц енки  и зм е н е н и ю  экон ом и че ской  си­

туации, не осознали всей остр оты  и неотлож ности  

пе ревода  эко н о м и ки  на интенсивны е м етоды  раз­
вития, активное использование в на р о д н о м  хозяй­

стве д о сти ж е н и й  на учно -те хн и ч е ско го  прогресса».

О д н а ко  сила ине рци и  бы ла ещ е велика. На 
д е л е  затратны е принципы  хозяйствования, как пока­

зала ж изнь, не устранялись. Вал, объем  реали­
зации п р о д у к ц и и  в р уб л ях  по  сущ еству были 
и остались для хозяйственников  главны м  плановым 

и отчетны м  показателем  эко н о м и ки . Так, Харьков­

с ко м у  вел о си п е д н о м у  заводу на двенад цатую  пя­

тилетку бы ла до ве д е на  валовая п р о д укц и я  в опто-
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В м узее  и сто рии  Х а р ь к о в с к о го  
ве л о си п е д н о го  завода

вых ценах, действовавш их на 1 января 1986 года. 
Ц иф ры  (ро ст норм а ти вно -чи сто й  п р о д ук ц и и  на ко ­

нец пятилетки д о  126,9 процента, п р ои звод ите л ь­

ности труд а  —  д о  126,6 процента) бы ли рассчитаны 
по отн ош е ни ю  к плану 1985 года, без учета того, 

что завод находился в состоянии  гл уб о ко й  р е ко н ст­
рукц ии . П рактически  бы ло зал ож ен о  невы полнение 

заводом  н а ро д н охозя й ств ен но го  плана двенадца­

той пятилетки.
Весь 1986 го д  коллектив тщ ательно готовился 

к пе реход у на новы е условия хозяйствования. Ре­
шения па рти й но го  съезда заставили п е р е гр у п п и р о ­

вать силы на главных направлениях —  ускор ен и е  

на учно-технического  прогре сса , в нед ре ни е  новой 
техники и новых техн ол оги й  при о д н о в р е м е н н о м  вы­

ведении устаревш его  обо руд ован ия , совер ш е нство­

вание производства, по д готовка  кадров.
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В зав о д ско м  д етса д у

В основу деятельности  коллектива велострои­
телей по п р е тв о р е н и ю  в ж изнь задач X X V II  съезда 

партии, я н ва рско го  и и ю н ьс ко го  (1987 года) пле­

нум ов ЦК КПСС легли  д о л го в р е м е н н ы е  п р о гр а м ­

мы па рти й но го , э к о н о м и ч е ско го  и технического  
о б еспечения  новы х м е то д о в  хозяйствования.

В 1986 го д у  б ы ло созд ан о  производ ственное  
об ъ е ди н ени е  «Х арьковский велосипедны й завод 
им ени Г. И. П е тр овского» . В объ единение , кр о м е  

велозавода, вош л о Ц ентральное  кон стр укто р ско е  
техн о л о ги че ско е  б ю р о  (ЦКТБ) велостроения . О бъ ­
единенны й партком , экон ом и че ская  сл уж б а органи­

зовали учебу р уко во д и те л е й  всех подразделений 

э ко н о м и ч е ски м  м етодам  управления, провели с ни­
ми индивидуальны е собеседования . Начальники 

цехов пр ош ли  курс тео рети ч еско й  подготовки . За­

водская м н о го ти р а ж ка  вела ш и р о к у ю  разъясни-
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тельную  ра б оту  сре д и  труд ящ и хся  о п р е и м ущ е ст­

вах работы  пр е д п р и я ти я  в условиях п о л н о го  хоз­

расчета и сам оф инансирования.
В соответствии с ор га ни зац ио нн о-техн иче ски м  

планом  на заводе провел и  п о л н ую  инвентариза­
ц и ю  об о руд ован ия  и аттестацию  ра б очи х  мест, 

которая ещ е раз подтверд ила , что  б о л е е  поло­

вины об о р уд о в а н и я  в основны х и вспом огательны х 
цехах м о рал ьн о  и ф изически устар ел о  и по д л еж а­
ло вы св о б о ж д е н и ю . В то  ж е  врем я новое о б о р у д о ­
вание использовалось не по лн остью . М ер тв ы м  ка­

питалом стояли и м п о р тн ы е  станки для кол е сн о го  
производства в сб о р о ч н о м  цехе, м е д л е н н о  осваи­

валось д о р о го сто я щ е е  кузн е чн о -п р е ссо в о е  о б о р у ­

дование в прессовом  цехе, не бы ло полной  от­
дачи от литейны х м аш ин в к о р п у се  №  8, куп л е н ­

ных за валю ту. В течение  нескол ьких лет не внед­

рялась в п р о и звод ство  часть н о во го  об о руд ован ия  

соб ствен ного  изготовления.
В ы свобож д ение  устар евш его  о б о руд ов ан ия  пов­

л екл о  за соб о й  сл е д ую щ и й  ор га ни зац ио нн ы й  шаг —  

п е ре ход  завода на д вухсм енны й р е ж и м  работы  

без увеличения численности  ра б отаю щ и х.

Для соверш енствования работы  д и сп етчер ской  
сл уж б ы  с 1 января 1986 го да  была введена в дей­
ствие «И нструкция по  оп е р а ти вн о м у  и скл ад ско м у 

учету». Учет м атериалов и оперативны й учет дви­
ж ения деталей в соответствии с и нструкц ие й  д о л ­

ж ен был во м н о го м  по м очь  л иквидировать ш ту р ­

м овщ ину, способствовать ри тм и чно й  ра б оте  п р е д ­
приятия, наладить д о л ж н ы й  п о р я д о к  в учете расхо­

дования металла.
В ведение в кон ц е  го да  го суд а рстве нн ой  пр ием ки  

п р од укц и и  (го с п р и е м к и ) вы явило целы й р я д  не­

достатков в пр ои звод стве , ра б оте  технических 
сл уж б : наруш ения в технической  д о кум ен таци и ,
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госстандартов при  изго то вл ен и и  п р о д ук ц и и , низкое 

качество инструм ента  и н е вы сокую  точность об о­
рудования. Р уководители  цехов и отделов, п р е д ­

ставители го сп р и е м ки  направили усилия на и скор е­

нение негативны х явлений, сказы ваю щ ихся на ка­
честве вы пускаем ой  п р о д укц и и , создавали в кол ­

лективе об становку поиска и тв о р ч е ск о го  труда, 
не терп и м ости  к б р а ко д е л а м  и б ездельникам .

Ч тобы  довести  д о  к а ж д о го  велостроителя суть 

новы х условий хозяйствования, экон ом и сты  завода 
разработали «П ам ятку ра б о ч е м у, б р и га д и р у  и ма­

стеру».

Д еятельная п о д го то в ка  к ра б оте  в новы х условиях 
хозяйствования во м н о го м  способствовала вы пол­

не н и ю  ко л л екти во м  плана п е р в о го  го да  пятилетки, 
кото ры й  стал своео б ра зно й  стартовой  площ адкой , 

для пере ход а  на полны й хозрасчет.

С 1 января 1987 го д а  завод начал работать 
в условиях п о л н о го  хозрасчета и сам оф инансиро­
вания. Задачи стояли слож ны е.

За четы ре го да  пятилетки  п р е д п р и я ти е  д о л ж н о  
б ы л о  на 30 п р о ц е н то в  обновить акти вную  часть 

пр ои звод ствен ны х ф ондов, довести  д о л ю  пр о ­

гр е сси в н о го  о б о р уд о в а н и я  д о  60 проце нтов , по­

высить техн иче ски й  уро ве нь велосипедов, и к ко н ­

цу пятилетки д овести  п р о и зв о д ств о  пр о д укц и и  
высш ей кате гор и и  качества д о  92,5 процента, уве­
личить об ъ ем  поставок велосипедов  на экспорт 

в 1,6 раза. П ри этом  н е о б х о д и м о  б ы ло снизить 
м е та лл ое м кость  п р о д у к ц и и  на восем ь процентов , 

ее себ е стои м ость  —  на 10,7 процента, удельны й 

ра сход  проката черны х м еталлов и тр уд о е м ко сть  —  
на 18 проце нтов . П р и р о ст  об ъ е м а  п р о д укц и и  об ес­

печивался за счет повы ш ения производ ительности  

труд а. П ланом  пред усм атривал ся  р о ст  прибы ли 
в 2,2 раза.



Развивать тво р ч е скую  инициативу велостроителей, 

реш ать в опросы  соверш енствования управления, 

стоять на стра ж е  спр ав ед л и в ого  ра спред ел ения  опла­

ты труда и социальны х благ бы л призван совет 

тр у д о в о го  коллектива, избранны й в 1986 го д у  (п р е д ­

седатель В. Гладких, зам еститель В. Д. Ш е в ч е н ко ).
О сновой  вн утр и п р о и зв о д ств е н н о го  хозрасчета 

стала бригадная ф орм а организации труд а. К на­
чалу в то р о го  года пятилетки на пр ед пр ия ти и  рабо­
тало уж е б ол ее  160 б р и га д  (больш ая часть —  в 
основном  пр оизвод стве). Н овой ф о р м о й  организа­

ции труд а  бы л охвачен 3821 человек. Бригады, 

работавш ие на едины й наряд, объ единял и  б ол ее  
1800 человек, а по  ко н е чн о м у  результату —  почти 

две тысячи рабочих.
О  пе ре ход е  на полны й хозрасчет м о ж н о  го во­

рить лиш ь тогда, когда  на е го  принципах работа­
ю т низовы е звенья —  б ри гад ы . В 1987 го д у  39 

б ри гад  —  больш е половины  ра б отаю щ и х в основ­
ном  производ стве  —  бы ли пере ве де ны  на полный 
хозрасчет. Х озрасчетны м  б ри гад ам  о сн о в н о го  пр о ­

извол ства планировались такие показатели, как но- 
м енк натура, объ ем  норм а ти вно -чи сто й  п р од укц и и , 

рост производ ительности  труд а  и ф онда зарплаты, 
экон ом и я м атериальны х ресурсо в . Только в 1987 го д у  

этим коллективам  была выплачена пр ем и я  в сум ­

м е ? злее пяти тысяч р уб л ей  за э к о н о м и ю  металла, 

элек ро эне ргии , д р уги х  р е сурсо в .
Ведущ ее м е сто  сре д и  хозрасчетны х коллективов 

завода заняла сквозная специализированная б р и га ­
да ш лиф овщ иков трубчаты х велодеталей гальвани­

ч еско го  цеха, возглавляем ая В лад им и р ом  Д м и тр и ­
евичем  Евтуш енко. В коллектив вход и л о  12 человек, 

бригад а  работала в д в ухсм е нно м  р е ж и м е .

Создавался коллектив не пр осто . Р уководители 

цеха, м астера д е рж а л и  совет с ра б очи м и , п о д б и ­
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рая на д о б ро во л ьны х началах коллектив бригады . 

С пециально созданная по стоянно  действую щ ая к о ­
м иссия цеха опре д е ли л а  зону действия бригады , 

закрепила за ней площ адь, оборуд ован ие , и нстру­

м ент, оснастку. П риш лось перепланировать о б о р у ­

дование с учето м  техн о л о ги че ско го  потока, уто ч ­

нить специализацию , с гр упп и ровать  детали и оп ер а­
ции. Э коно м и ческа я  сл уж ба подготовила  д о к у м е н ­

тацию  по установленны м  ф орм ам , произвела рас­
чет ком пл ексны х расценок по д е йствую щ ей тех­

но ло ги че ской  тр у д о е м ко с ти . Бригада сама избра­

ла б р и га д и р а  из числа вы сококвалиф ицированны х 
рабочих. В. Д. Евтуш енко прош ел  об уче ни е  на за­

водских курсах б р и га д и р о в . Только после этого  

по согласованию  с п р о ф ко м о м  адм инистрация п р и ­
казом  закрепила создание хозрасчетной бригады .

О плата труд а  стала производ иться по конечны м  
результатам  на едины й наряд и распределяться 

м е ж д у  членам и в соответствии с коэф ф ициентом  
т р у д о в о го  участия (КТУ). Коллектив откры л  лице­

вой счет эко н о м и и  м атериальны х ресурсов. Здесь 

была создана своя пр оф гр упп а . Все это позволи­

ло с м е ньш им и  затратами выполнять плановые 

задания. П р оизвод ительность  труд а  в бригад е  сос­
тавляла в ср е д н е м  118,8 процента в год , значи­

тельно выросла зарплата.

П е р е хо д  пр ед пр ияти я  на полны й хозрасчет вы­

явил м н ож е ство  сл ож нейш их пр об л ем , которы е 
надо бы ло реш ать.

В новы х условиях начали с того , что уточнили 

ф ункции отд ел ов. П о л н ую  ответственность за плани­

рование и р а сход  заработной платы возлож или  на 
од и н  отд ел  —  организац ии  труд а  и зарплаты. Кол­

лективам  цехов, не ул ож и вш и м ся  в ф онд заработ­

ной платы, ум еньш алось на пе ре ра сходованную  
сум м у  возна гр аж д ен и е  по итогам  года.

15* 227



Д ие тиче ский  зал за во д ско й  сто л о в о й

Э то п о л о ж е ни е  бы ло «опробовано»  и на инстру­
ментальном  цехе, гд е  п е ре ра сход  зарплаты составил 

за год  б ол ее  19 тысяч рубл ей . Правда, на первый 

раз вычли м е н ьш ую  сум м у, но  ж есткая м ера  по ­
действовала. Л ю д и  стали считать деньги , усилилась 

зависимость зарплаты  от количества и качества 

труда.
М н о го е  к л учш ем у изм енилось в инструм енталь­

ном  цехе с пр и хо д о м  но во го  начальника А л екса нд ­

ра Харитоновича Бондаря, у к о т о р о го  ветераны  
цеха, несм отря на е го  м о ло д ость , сразу отм етили 

главное —  «ум ение с го ло вой  делать дело».
Начинал А . X. Бондарь с ученика токаря в ин­

струм ентальном  цехе, ни ско лько  не см ущ аясь того, 
что приш лось работать р я д о м  с «асами». П отом  стал 

токарем , закончил вечернее отд ел ение  института. 

После арм ии А . X. Бондарь вернулся на велоза-
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О б щ е ж и т и е  для р а б о ч их  вел озавода 
на П леха новско й  улиц е

вод, на эксперим ентал ьны й участок. Работа нрави­
лась не п о том у , что была пр естиж ной . Здесь м о ж ­

но бы ло стать м а сте ром  в ы со кого  класса, свои­

ми рука м и  создавать новы е, оригинальны е вело­

сипеды , на ко то р ы х  сб о р н ы е  страны  устанавлива­
ли р е ко р д ы .

В о ктя б р е  1986 года уго в о р и л и  е го  принять 
инструм ентальны й цех —  хозяйство не из легких. 
Начал новы й начальник с того , что с нескольким и 

специалистам и тщ ательно разработал и обосновал 

пр ое кт  те хн и ч е ско го  п е р е во о р уж е н и я  пр ои звод ­
ства, наход ивш егося в запущ енном  состоянии. Прав­

да, реализовать п р о е кт  не л е гко : в 1989 го ду  цех 
получил всего  два новы х станка из заказанных го ­

д о м  раньш е —  сказы валось отн ош е ни е  к цеху как 

к в спом ога тел ьно м у производ ству. Но А . X. Бон­

дарь не опускал р уки . У порядочивались в це­
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хе бригад ны е ф о р м ы  организации труд а. П ер­

вую  п о д р я д н ую  б р и га д у  возглавил е д и н о м ы ш ­
ленник Бондаря —  М . П. Барильник. В б ри гад у  

вош ло 17 человек, оп ре д е ли л и  объем  работы , ф онд 
зарплаты, спланировали но м е н кл а тур у  изделий. 

И результаты  не заставили себя ж дать.

П овели в цехе бой  с пьянством , пр огула м и . П р и ­
ходилось поступать ж е стко : не скол ько  человек
были исклю чены  из партии и уволены . Чтобы 
привлечь в цех м о л о д е ж ь  после СПТУ, установи­

ли ученикам  доплату. Часть м астеров сократили, 

а оставш ихся организовали  в б ри гад у. Улучш илась 

коорд инац ия  ра б от в цехе, вы росла зарплата ма­
стеров и заинтересованность их в деле. С тараю тся 

в цехе реш ать и социальны е вопросы ...
К сож ал ению , рассказ об  и нструм ентал ьном  це­

хе и е го  начальнике не заверш иш ь на вы сокой 
ноте. Но по ло ж и тел ьн ы е результаты  пр иход ят 
к тем, кто  настойчиво к ним стрем ится. В инстру­
м ентальном  цехе  видят пе рспективу и у п о р н о  раб о­

таю т на нее.
Х ор ош ий  п р и м е р  д о стои н  по вто рен и я  в д р уги х  

коллективах. О становка за инициаторам и.
Хозрасчет не м ы слим  без творчества, инициа­

тивы т р у д о в о го  коллектива, не терпит опеки, пе­

ленаю щ ей по ногам  и р ука м . К огда  цехам  д о в е ­
ли план, а под план —  м атериалы , ф онд  зарпла­

ты, то н е котор ы е  испугались такой сам остоятель­
ности, по старинке обращ ались по  к а ж д о м у  поводу 
за указаниям и к адм инистрации . Но у ж е  через 

го д  никто из р у ко во д и те л е й  цехов не просил 
ад м инистрацию  увеличить численность ра б отаю ­

щ их. Н аоборот, по  п р е д л о ж е н и ю  коллективов  бы ло 

вы своб о ж де но  о ко л о  130 человек.
Не секрет, что на м н оги х  п р ед пр ия ти я х  сущ ест­

вует практика оказывать п о м о щ ь отстаю щ и м  цехам,
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участкам  в конце  месяца. Теперь в эту практику 

внесено новш ество : пом ощ ь цехам просить не

запрещ ается, но  оплачивать ее надо из своего  
ф онда зарплаты . С бо ро чны й  цех, гд е  в течение 

ка ж д о го  м есяца работал о  об ы чно д о  сор ока  чело­
век «со стор оны » , тут ж е  отказался от пом ощ и.

Э коном ическая  сл уж б а  и совет б ри гад ир ов  раз-' 
работали си стем у по сте п е н н о го  переход а  всех под- *■
разделений завода на полны й хозрасчет с дове­
де ни е м  д о  цехов показателей по  прибы ли и обра­

зованию  ф онда м а те ри ал ьн ого  стим улирования.

П рибы ль стала основой  хозяйственной деятель­
ности п р ед пр ия ти я , являясь важ нейш им  эко н о м и ­

ческим  показателем  и главны м  источником , к о то ­

рый обеспечивает и развитие производства, и со­

ц и а л ьн о-эко но м иче ское  развитие коллектива. В свя­
зи с этим  на заводе бы ла разработана п р огра м м а 

«П рибы ль», осущ ествление  к о то р о й  позволило бы 
улучш ить е го  ф инансовое состояние.

В д в и ж е ни е  по  изы сканию  средств вклю чился 

весь коллектив велостроителей . Направляла рабо­
ту, обобщ ала п р е д л о ж е н и я  центральная заводская 

ком иссия . Был объявлен с м о тр -к о н ку р с , итоги ко ­

то р о го  по д вод и ли сь  еж е м е сяч н о  в едины й эко н о ­
м ический  день в присутствии представителей ад­
м инистрации , п а р ти й н о го  ком итета , завком а. М н о ­
готираж ная газета «Сигнал» ввела по стоян ную  р у б ­

р и ку , м атериалы  к о то р о й  рассказы вали о  путях 
экон ом и и  средств.

И звестно, что  на прибы ль влияю т ш траф ы , вы­
плачиваем ы е за различны е упущ е ни я  в работе.
Только в 1986 го д у  завод  потерял  на этом  750 
тысяч руб л ей . В 1987 го д у  эту с ум м у  удалось 

сократить на 400 тысяч. Больш ие убы тки нес за­

вод за не рационал ьно  используем ы е полуф абри­

каты. Так, специальная д о р о го сто ящ а я  резина для
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экспортны х м аш ин часто ставилась на велосипеды , 

идущ ие на внутренний  ры но к, цена ко то р ы х  зна­

чительно ниж е. Больш ие по тери  имел коллектив 

от брака. Почти сто  рам  е ж е д н е в н о  ш л о в от­
ходы  в р а м но м  цехе. 14 тысяч втулок в 1986 го д у  

возвратились из А тига , Ш яул яя , Львова, так как 

заводы предъ явили  б ол ее  ж е стки е  требования 
к качеству п р о д укц и и . Чтобы не сорвать план 
д о го во рн ы х поставок, Х арьковский  велозавод бы л 

вы нуж ден отправить н о вую  па рти ю  втул ок  сам о­
летом , и потерял на этом  десятки  тысяч рубл ей ... 

Работа в новы х эко н о м и че ски х  условиях заста­
вила велозаводцев и сам им  св о е в р е м е н н о  пр ед ъ ­

являть претензии к поставщ икам  (Ч ереповец , Вол­

го гр а д ) за некачественны й металл.
Заводу уж е  не планировался ф онд зарплаты, 

не ограничивалось ш татное расписание ко н стр у к ­
торов, и нж енеров, техн ол ого в. П р и р о ст  ф онда 

зарплаты теперь зависел от пр и ро ста  н о рм а ти вно­

чистой п р о д укц и и . Появилась в озм о ж но сть  повы ­
сить тариф ны е ставки и д о л ж н о стн ы е  оклады,, 

расш ирить ф онд м а те ри ал ьн ого  поощ р ен ия .

Первый го д  работы  на хозрасчете для велозавода 

был чрезвы чайно напряж енны м . Н о коллектив  вы­

полнил го д о во й  план по но рм ативно-чистой  пр о ­
д укц ии  на 103,1 процента, по  пр ои звод ительности  

труд а  —  на 103,8 процента, по прибы ли —  на 103,4 
процента. Вы рос коэф ф ициент см е нно сти  о б о р у д о ­
вания, значительно сократились непр ои звод и тел ь­
ные расходы. О тчисления на со ц ку л ь тм е р о п р и я - 

тия составили о к о л о  300 тысяч рубл ей .
П е реход  на новы е условия хозяйствования в стра­

не в целом  шел в весьм а сл ож н ы х условиях, когда  

не пр ои зо ш л о  ещ е сущ ественны х изм енений  ни в 

систем е планирования, ни в м а териал ьно-техни­
ческом  снабж ении, ценообразовании , ф инансово­
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кре д и тны х отнош ениях. Планы пятилетки были 

приняты  д о  пе ре ход а  на сам оф инансирование, 
д о  утве р ж д е н и я  эко н ом и ч е ских  норм ативов. М н о ­

го е  н е в о зм о ж н о  б ы л о  заранее учесть.
В связи с плохим  сна б ж ен и ем  п р ед пр ия ти е  вы­

н уж д е н о  б ы л о  накапливать металл, оборуд ование , 

стройм атериалы  (р е к о н с тр укц и я  не прекращ а­

лась). А  св е р хн ор м ати вн ы е  запасы отвлекали об о­
р о тны е  средства, что ухуд ш а л о  и б ез  того  шат­

кое ф инансовое п о л о ж е ни е  завода. К началу 

1988 го да  св е р хн ор м ати вн ы е  запасы составили поч­
ти три  м иллиона руб л ей . А м о р ти за ц и я  от неисполь­

зу е м о го  о б о руд ов ан ия , непр ои звод и тел ьны е  потери 
и б рак списы вались на себ е стои м ость  пр од укци и  

и вызывали ее у д о р о ж а н и е . На заводе падала 

ф ондоотдача, сниж алась рентабельность.
П осле введения с 1 января 1988 го да  Закона 

СССР о  го суд а р стве н н о м  пр ед пр ия ти и  убы тки  от 

неиспользованной части ам орти заци о нн ы х отчис­
лений стали погаш аться за счет ф онда материаль­
н о го  по о щ р е н и я  пр ед пр ия ти й , что  опять ж е  отр и ­

цательно сказалось на прибы ли.

С тр у д о м  сбалансированны е на 1988 год  эко ­

н о м и чески е  показатели у ж е  в начале го да  были 

неуд о вл етвор ите льны м и  из-за невы полнения плана 
по  товарной  п р о д ук ц и и . За пять м есяцев заводы- 
см е ж н и ки  не д о по лучи л и  от харьковских велостро­
ителей почти 120 тысяч втулок.

За недостатки  в работе  р уко во д ств о  завода бы ло 

п о д в е р гн у то  кр и ти ке  на коллегии  М инавтопром а.
О б  этом  го во ри л ось  на об щ е завод ской  ко н ф е ре н­

ции, впервы е избравш ей ге н е р а л ь н о го  д и р ектор а  
п р о и зв о д ств е н н о го  об ъ единения  «Х арьковский ве­

лосипедны й завод им. Г. И. П е тр овского» . Парт­

ко м  вы двинул на д о л ж но сть  гене ра льного  д и р е к ­
тор а  А . К. Ш е в ч ука . Д р уги х  кандид атур  в адрес
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ко н курсн ой  ком иссии  не поступило, не п р е д л о ж и ­
ли их и труд овы е  коллективы .

Важным этапом  в реш ении  поставленны х задач 

стала по дготовка  к X IX  п а рткон ф е ре нц и и . Тезисы 
ЦК КПСС ш и р о к о  обсуж дались в труд ов ы х ко л ­
лективах велозавода. К ом м унисты  и б еспартийны е 

од об рял и  полож ения , вы двинуты е партией, д о п о л ­
няли и изм еняли те из них, к о то р ы е  касались 
активизации работы  советов труд ов ы х коллективов, 

действенности Закона о  го суд а рстве нн ом  п р е д ­
приятии, п о д б о р а  и расстановки вы борны х кадров 

в партии, воспитательной работы  с л ю д ьм и .

И нициатором  соц иа ли сти ческо го  соревнования 
в честь X IX  В сесою зной партийной  кон ф е ре нци и  

стала б ригад а  прокатчиков  в то р о го  м е хани че ского  
цеха (б р и га д и р  П. С. Д о нско й). Члены б ригад ы  
дали слово вы полнить п о л уго д о в о е  задание к от­

кры ти ю  X IX  па рткон ф е ре нци и . К 'э т о м у  д н ю  об я­
зались выполнить план тр е х  лет пятилетки слесарь- 

сб ор щ и к И. Г. М и р о ш н и ч е н ко , тока р ь-р е в о л ьв е р ­
щ ик В. Ф . П оном арев, травильщ ик Н. Ф . Кившар 

и м н оги е  д р у ги е . С лово свое они сдерж ал и.

Вы полнением  планов тре х  лет пятилетки встре­

тили X IX  п а р тко н ф е р е н ц и ю  наладчики автоматов 
Н. Г. Гненный, В. И. Гненный, В. Н. Романов, 

резьбоналадчица Л. Д. Ч ергинец , ш лиф овальщ ица 
Г. И. Попова, ф резе ро вщ и ц а  Г. Г. П олянская из 
пе рвого  м е хани че ского  цеха; слесарь м е ханосб о­
рочны х раб от В. А . Слащ ова, сверловщ ица 

М . В. М исевра  из в то р о го  м е хани ч е ского  цеха; 
тока рь-р евол ьвер щ и к В. Ф . П оном арев из р а м но­

го  цеха; ком пл ектовщ и ц ы  В. М . Заваруева 
и О. П. Л еонова, сл е сар и -сб ор щ ики  В. М . Коваль, 

К. Д. Воровик, И. К. П остольны й, В. А . Редина,

С. П луж никова, Г. Гусейнов из в то р о го  м ехани­
ч еско го  цеха.
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Л учш им  сре д и  труд овы х коллективов был цех 

то ч н о го  литья (начальник —  ко м м уни ст  И. П. Пан­

телей). Здесь переш ли на по др ядн ы й  м е то д  органи­
зации труда, вы росла е го  производительность, 
достигнута  сущ ественная экон ом и я ресурсов, уве­

личилась прибы ль, кото рая  идет на развитие пр о ­
изводства и м атериальное  стим улирование  работ­

ников.
Х о р о ш и х  результатов д о сти г такж е р е м он тн о- 

строительны й цех во главе с Г. А . Каневским. 

Э тот цех качественно отр ем он тир ов ал  заводской 

клуб, сто л о в ую  в ко р п ус е  №  20, которая  носит звание 

об разцовой , с туд и ю . В цехе —  л учш ие на заводе 

бы товки, красны й уго л о к , ком наты  отдыха.
Талантливый сплоченны й коллектив слож ился в 

к о н с тр укто р ск о м  отд ел е  (р уко во д и те л ь  —  Н. А . Су- 

хин). Здесь заверш ена ра зра б отка  ко н структор ской  
д о кум ен тац и и  и переданы  на п о д го то в ку  к пр ои з­
водству две  новы е м о д ел и  сп о р ти вн о -тур и стско го  

велосипеда с откр ы то й  ра м ой  (153-461 с пятью  
передачам и и 153-462 с десятью  передачам и), 

созданы  м о д е л и  на базе лиц ензионны х спо рти вн о­
туристских велом аш ин 153-451. В перспективе 

об ъ е д и н ени е  надеется выйти с этим и велосипедам и 

на зар уб еж н ы й  р ы н о к  со  св о б о д н о  кон ве рти руе м ой  

валю той.
П араллельно в отделе бы л разработан и передан 

в пр ои зв о д ств о  д о р о ж н ы й  велосипед новой м одели 
с б е сто р м о зн о й  втул кой  зад него  колеса, полученной 
по ко о пе ра ц и и  из И ндии. В стране нет аналогов 

такой м аш ине. С верх плана ко н стр укто р ы  создали 
д о р о ж н ы й  велосипед  с о ткр ы то й  рам ой.

В такой об становке  заверш ался 1988 год . Впе­

ре д и  —  новы е задачи, новы е пробл ем ы , а позади —  
ш лейф  д олгов , незаверш енное  производ ство . План 

по  норм а ти вно -чи сто й  п р о д укц и и  за 1988 го д  завод
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выполнил на 98,1 процента. Был сорван план по  

д о го во р н ы м  поставкам , н е д о д а н о  по треби тел ям  

п р од укц и и  на три м иллиона руб л ей . Валовая п р о ­

д укц ия  за го д  составила 96,8 процента. На 20 п р о ­
центов снизились поставки на экспорт. Не вы пол­

нил завод задание по запасным частям и ко о п е р а ­

тивным поставкам. О с о б е н н о  н а пр яж е нно е  по ло­
ж е ни е  слож илось с изго то вл ен и ем  втулки  зад него  
колеса. За го д  б ы л о  не д о д а но  304 тысячи ш тук, 

в результате сорвана работа м н оги х  заводов м и­

нистерства. Впервы е за по сле д н ее  десятилетие не 
выполнил завод план по р о сту  производ ительности  
труд а  ( 97,6 процента).

И тоги работы  завода показали, что п е ре стр ой ка  
ещ е не вош ла о р га н и ч н о  в ра б оту  цехов, м е д л е н ­

но и не уве ре нн о  перестраивается их деятельность 
в условиях хозрасчета и сам оф инансирования. 
Часть руко во д и тел ей  не см о гл а  реализовать им ев­

шиеся в озм о ж но сти , в по л н ую  силу использовать 
новые ф орм ы  и м етоды  управления.

О  том , что коллектив велозавода сдает свои 

позиции, говорят ци ф ры : в 1986 го д у  завод вы­

пустил б ол ее  813 тысяч велосипедов, в 1987-м —  
797 тысяч, в 1988-м —  727 тысяч. В 1989 го д у  

недодал п р о д укц и и  на 12 м иллионов  рублей .

Введя на 35 м иллионов  руб л ей  м о щ н остей , п р е д ­
приятие так и не получил о  ко м п л е кс н о го  разви­

тия. На сегод ня  завод им еет 2,5  м иллиона р у б ­
лей неоплаченны х счетов. С вер хно рм а ти вны е запасы 
товарно-м атериальны х ценностей  составляю т поч­

ти три м иллиона рубл ей . О сновны е ф онды  уве­

личились (по  сра вн ен и ю  с началом пятилетки) 
в 1,5 раза, а вы пуск велосипедов  ум еньш ился. 

В кризисном  поло ж е ни и  оказались м н о ги е  п р о м ы ш ­

ленны е пр ед пр ияти я , хозрасчетны е организации 

страны, в том  числе —  заводы  М инавтопром а.
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И ю ньский  (1987 года) П ленум  ЦК КПСС, выра­

ботавш ий ко н ц е п ц и ю  радикальной эконом ической 

ре ф о р м ы , уж е  тогд а  ставил ря д  вопросов, кото­

ры е  и се го д н я  во м н о го м  не им ею т ответа. Как 
обеспечить в нед ре ни е  целостной радикальной 
эк о н о м и че ско й  ре ф о р м ы , важ нейш их ее элем ен­

тов и их отработку? Как б ол ее  б ы стр о  и качест­

венно отслеж ивать пр о и схо д ящ и е  процессы  и уп­
реж дать, устранять негативны е явления? Каковы 

д о л ж н ы  бы ть ход  работы  и кон трол ь  за своевре­
м е нны м  осущ ествл ением  нам еченны х мер? Каким 
об р а зо м  обеспечить п о во р о т  эк о н о м и ки  к дости­

ж е н и ю  конечны х качественны х результатов и через 
это —  к социальны м  нуж дам ? Как наладить работу 
экон ом и ч е ских  м еханизм ов, налоговой системы , 

кре д и та  банков, н о р м  и норм ативов, чтобы  деньги 

получали те, кто  их заработал? Каким путем  отла­
дить м еханизм  социальной защ ищ енности, сохр а­

нить и п р и ум н о ж и ть  социалистические ценности 
и завоевания? Работа в течение  четы рех лет две­
надцатой пятилетки такж е не дала исчерпы ваю щ их 

ответов на эти и д р у ги е  вопросы , поставленны е 

ж и зн ь ю . П оиски ш ли на всех уро вн ях  —  от пра­

вительства д о  р я д о в о го  ра б оче го . Вы ход из сло­
ж ивш ейся ситуации искали и участники Всесою з­

ной научно -пра ктиче ской  конф е ре нци и , состояв­
ш ейся в М оскв е  в н о я б р е  1989 года, по  вопросам  
эко н о м и ч е ско й  ре ф о р м ы , состоявш ейся в М оскве 
в н о я б р е  1989 года, участником  ко то р о й  был 

и зам еститель ге н е р а л ь н о го  д и р е кто р а  производ ст­

венн ого  объ единения «Х арьковский велосипедны й 

завод им ени Г. И. П е тр ов ского»  по  эконом ичес­
ким  вопросам  А . И. Привалов.

Д ум али о б у д ущ е м  св о е го  завода и велостро­

ители. Ч то п о м о ж е т  стать на верны й путь разви­

тия: хозрасчет, б р и гад ны й  п о д р я д , аренда, коо пе­
ративная ф орма?



23 октяб р я  1989 года состоялось ра сш и ре нн ое  

заседание н о во го  состава совета т р у д о в о го  кол л ек­

тива (пред сед атель В. Н. К арпенко), гд е  шла речь 

о вступлении велозавода в создаваем ы й М и н и сте р ­
ством  автом обильной п р ом ы ш л ен ности  концерн.

Что даст вхо ж д е н и е  велозавода в концерн? На 

этот вопрос дал ответ зам еститель гене ра льного  
д и р е кто р а  по эко н о м и ч е ски м  вопросам  А . П. П р и ­

валов:
—  Завод им еет о гр о м н ы е  д о л ги , нет д е н е г да­

ж е  для своевре м ен но й  выплаты зарплаты . С ам о­

стоятельно е м у «не выжить». Вы ход од и н  —  войти 
равноправны м  членом  в к о н ц е р н  и им еть в о зм о ж ­

ность ком п л е ксн о  развиваться, ставить вопросы  

о создании св о е го  со л и д н о го  инструм е нтал ьного  
и станкостро ите льного  производства, о  техничес­
ком  соверш енствовании завода. К онцерн —  явление 

новое, как он пр и ж и ве тся  в наш ем  общ естве, пока­

ж ет врем я...
В д екабре  1989 го да  состоялись вы боры  на альтер­

нативной основе ге не р а л ь н о го  д и р е кто р а  об ъ е ди н е­

ния. П одавляю щ ее б ол ьш инство  велостроителей  

пр огол осо ва ло  за В. В. Ведерникова , связав с ним  
свои надеж ды  на во зр о ж д е н и е  р о д н о го  пр ед пр ияти я .
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